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SETTORE DEGLISCALI E STATO AL CENTRO DEL RECENTE BUSINESS FORUM TRA 1 DUE PAESI

[ porti italiani nel mirino cinese

governo é al lavoro per agevolare gli
tvestimenti di Pechine. Scalfarotto:
lobbiamo copiare Parigi e Berlino

PAGINA A CURA
DI MARIANGELA PirA

| progetto cincse One Delt
Onc Road significherd per
I"[talia soprafurno investi-
menti asiatici nelle infra-
strulture, a partire da porti
e acroporti. In quest’ottica
vanno visti gli incontri cui il
ministre dei Trasporti ¢ delle
Infrastrutture Graziano Del-
ria ha partecipato a Pechino
¢ Chongqing in occasione del
Business Forum lalia Cina dei
giomi scorsi. Delrio ha spicga-
to alle controparti cinesi che in
Ttalin ¢'e stota la riforma del
la legislazione sulle Autoritd
portuali, che rende pid attrat-
tivo il settore, Il ministro ha
cvidenziato la semplificazione
dei contralli e delle procedu-
re dogonali, lo velocizzazione
del trasferimento delle meri
dalle navi allo ferovia, la ra-

zionalizzazione nella gestione
delle infrastrutture portuali e
le decisioni sugli investimenti
a essi dedicati. Degli investi-
menti cinesi nei porti italiani
inoltre, secondo quanto risulia
a MF-Miluno Firna, lanno
parluto anche il presidente
della Repubblica italiana Ser-
gio Mattarela ¢ il presidene
della Repubblica Popalare Xi
Jinping in occasione della vi
it di Swto della settimana
scarsa.

Le potenzialitd di un ampio
secordo nel settore portuale
sono evidenti: hasti pensare
che «per ogni 1.3 milioni di
container che non attraccano in
Italia 1" Erario perde 2 miliardi
di curo di introizi fiscali», ha
voluto sottolineure Delrio.
«Da parte cinesa ci aspettia-
o concrety impegni di in-
vestimento», ha dichiarato
W MF-Milano Finanza Ivan
Scalfurotia, sortoscgrelacio
al ministero per lo Svilup-

pe Economico. «Ma anche
ﬁruppi italiani come Danieli,
remmba, presenti in Cina da
tempo, avrunno la possibilita
di investire in progeti cinesi;
in guesti cosi infait B recipro-
citd ¢ fondamentale~,
Dunque, da una panc investi-
mentcinesi in Iuadiz e dull*alra
artecipazione delle imprese
italiane ai progeti infrastrut-
wrali cinesi sul mercato loca-
le o lungo la veechia Via della
Seta. Anche se peril momento
su quest ultimo fronte le cose
appatono pil complicate. «l.e
societd italjane che costruisco-
no dighe, porti. acroponti ¢ au-
tostrikle sone tra i mighor al
mendos, spicgn ancor Scalfa-
rotto. «Finor & perd mancato
o sforra del sistean-Pacse
a supporto degli intercssi di
tali aziende, mgion per cui la
politica deve fare ammenda ¢
porre fimedios.
Ned corso del recenie Business
Forum le istituzioni italiane
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hanno cercato di presenta

re le aziende tricolore come
I'espressione di un tossuto
produttive ricco di tlenti. Qucl
che & certo & che tra i due Paesi
st & apero un canale di coma-
nicazionc molto vitale, basato
SU up rpporto conlinuativo ¢
mulli-setioriale, el coinvolge
pidt ministeri. Soltanto in quc-
sto modo, ragionavano moli
all'interno deli*entourage che
ha partecipato a Ferum. ["Italia
pud recuperare parte del nte

do accumulato nei confronti di
dei francesi o dei tedeschi sal
fronte dei rupporti cconomico-
diplomatici con Pechino. «Non
semipre copiare & shagliatos, ha
sintctizzato al proposito Scal-
farotte (alla sus quinta visita
in Cim negli ultimi sette mesi

«Anzi, in questo caso Ultalia
farebbe bene ad adottare Fm

prio le best pracrices svi uE-
pate da aleri Paesi cnmJ)ci. che
si sono mossi prima di noi, e
finora meglio, nell’ambito delle
relazieni con la Cinaw, {fipro-
duzione riservata)}
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Corriere Marittimo

Delrio in Cina: I porti italiani nella strategia "One Belt One Road"

PECHINO- 1l ministro Delrio durante la visita di Stato a Pechino del presi-
dente della Repubblica Mattarella, ha incontrato il ministro del Trasporto ci-
nese (MOT) e i responsabili della Commissione Nazionale per lo Sviluppo e
le Riforme della Repubblica Popolare Cinese (NDRC). Per I'occasio-
ne Delrio ha illustrato i vantaggi che i porti italiani del Mar Ligure e dell’Alio
Adriatico possono offrire alla Cina per I'attuazione della sua strategia "One
Belt One Road" sul versante marittimo e ferroviario, oltre alla possibilita di
investimenti infrastrutturali e alla possibilita di sviluppare progetti congiunti
e collaborazioni in ambito aereo. Obiettivo dell'incontro & stato proporre I'-
talia come porta d'ingresso per I'Europa delle merci e delle rotte crocieristi-
che provenienti dall'Asia e ribadire il suo ruolo di cerniera di raccordo nei
collegamenti e nella logistica tra Oriente e Occidente. Delrio ha illustrato ai
suoi interlocutori cinesi i vantaggi che i porti italiani del Mar Ligure e
dell’Alto Adriatico possono offrire alla Cina per I'attuazione della sua strate-
gia "One Belt One Road" sul versante marittimo e ferroviario, evidenziando
le significative riforme introdotte dal Piano Nazionale deila Portualita e deila
Logistica in termini di semplificazione dei controlli e delle procedure doga-
nali, di velocizzazione del trasferimento delle merci dalle navi alla ferrovia,
di razionalizzazione nella gestione delie infrastrutture portuali e nelle deci-
sioni sugli investimenti ad esse dedicati. Inoltre, i porti italiani posscno fare
affidamento sul collegamento a una rete ferroviaria sviluppata e moderna
che dall'ltalia si proietta verso le diverse aree dell'Europa.

Un focus specifico & stato dedicato al tema degli investimenti infrastrutturali
e alla possibilita di sviluppare progetti congiunti in questo setiore con enti e
imprese cinesi, che hanno un forte interesse ad aumentare la loro proiezio-
ne al di fuori della Cina e che nel nostro Paese possono trovare interessanti
opportunita sia dal punto di vista commerciaie e finanziario sia da quello
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- segue

della condivisione del know how e delle capacita gestionali. Sempre di inve-
stimenti il Ministro Delrio ha parlato con I'Amministratore Delegato di ICBC,
la pitr grande banca mondiale per attivi complessivi, che ambisce ad amplia-
re il suo portafoglio di attivita internazionali ed ha mostrato uno specifico in-
teresse per il nostro Paese. Oggetto del colloquio la comune volonta di indi-
viduare progetti concreti, di coniugare armonicamente gli aspetti finanziari
con quelli di esecuzione, di rimuovere i potenziali ostacoli e difficolta che an-
cora frenano in ltalia I'afflusso di capitali dalla Cina.

Il Ministro Delrio ha infine affrontato con I'Amministrazione cinese per |'Avia-
zione Civile il tema dell'ulteriore sviluppo delle gia floride relazioni aeronauti-
che tra ltalia e Cina. Entrambe le parti hanno auspicato I'ampliamento dei
collegamenti diretti tra i due Paesi, a condizioni di reciprocita, anche per fa-
vorire i flussi turistici in crescita, con l'aumento delle frequenze, la diversifica-
zione degli aeroporti di destinazione dei voli in entrambe le direzioni, I'aper-
tura del mercato a nuovi operatori. In tale contesto, Delrio ha sostenuto la
richiesta di Alitalia di ottenere migliori condizioni operative sull'’Aeroporio di
Pechino e ha espresso 'auspicio dellindustria aeronautica italiana per pro-
cedure piu rapide e semplici di rilascio delle certificazioni sui velivoli, che
consenta loro di presentare i propri prodotti di punta in un mercato in forte
espansione come quello cinese.

RASSEGNA STAMPA



Italia Oggi

Nont solo, per ferrorvia. lungo i territorio earoasiaticn wa anche con nuove rotte marittone

I 'Ttalia e le Nuove Vie della Seta

Gli immensi investimenti provocheranno immense commesse

RASSEGNA STAMPA
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D1 Magio LETTIERt *
E Paoro RamtoNm®*

a Via delln Scta ¢ nel

dna dell'tahan. Non ¢ un

caso che furono italiane,

n particolare Marco
Palo el padre gesaitn Matico
Ricei. a far conoseere 1a Cina
ay un'Buropu che contugava
1] Jucalisme con le ambizioni
colomialisic. Con la recente
wisita del presidente Sergio
Matearella, i'itahn ¢ ln Cina
AL imMpegnano g promuovere
Uit copcrazione o tutto cam-
po, a cominciare dalla fattiva
partecipazione alla realizza-
zione del grande progetto in-
frastrutturale -One Beli One
Roud. (Obor). cioi la Nuovn
Via della Seta, s terrestre
che marittima,

Le ricadute tn canpo in-
dustriale, teenolegico, veeu-
pazionale e, evidentemente,
anche geopalitico potrebbero
egsere veramente rilevanti
per Iltalia, Per cominuiare, la
telegazinne imprenditoriale
ialiana ritsana con un carnet
i aceond) ecenomici per olbre 5
miliardi de ewro nei settor pit
disparat, dall'agroalimentare
all'esplorazione dello spazio,
dai trasporte nble nuove tee-
nolopie, dalla ricerca alla cul-
Lutres

Ma e proprio il progel.-
to Obor a rappresentare la
grande stida soprattutto per
"talia, che, comee aa vibadito )
prestientes Cinese Xi Jfinping
-nffre vantagm imparagona-
Inh quale parta tva Ornente ¢
Deawdentes LObar prevede a
rostruzione i ina serie im-
pressionante di infrastrtture,
tra ferrovie, autostrnde, porty ¢
snudy logstia

Le atide per Ultalia sone
anzitutty puste al wistema
aese-. visto che spesso le
ndividualita non mancaan
[l governo italiano ¢ le rela-
uve astituziom dovrebbero
muovers in modo erganico ¢
strutturate sw mereat nter-
nazinnah. Le visite istituzio-
mall apripgista sonu cseenzial,

ms il vero fistema Paese lo s
vede dopo, quande, nel tem-
o, deve mettere in campo in
mude efficice, continus e non
burteratico le varie strutlure
di sostegno oghi investiments,
al ervalita, all'export, ece

Lo stato italiano, in ve-
ritd, ha ga un venlaghe com-
pleto < enb nieaty o guest
BOrVIzZi, ma feppo speasoe i no-
st imprenditon i lnmentano
della loro inefficacin, tanto da
preterire a velte che non Ei in
tromeltano ne) husiness per
che vreeechbero pia impicei @
ritardh che aty.

Eanostra forza sta nelle P,
sopratintto gquelle dell’alta e
della nuova tecnolugia Agevo-
lare e sustenere la furmazione
dr rety dvunpresss cli anpprano
muoverst in modo efficace nei
mercati internazonaly, dovrel-
be exsere Fimpegno principale
e costante. In questo campo,
noi riteniamo che il modus
operandi della Germunia sia
quello vineente, Le indusurie
tedesche, grandi ¢ piceole, si
muovunu costantemente nel
mondu per solloserivere itnpor-
tanti contratti, sempre affian-
eate dal governo e dalla banea
oaczionale di sviluppo K, chie
¢ l'equivalente della nosira
Cazsa Depusity e Prestita

Non si dintentichi che
pariecipare alla realizzazin-
ne delle Nuove Vie della Seta
sipnifica wasere coonvolti in nin
progetto epocale, straordina-
vio. di corvidoi o trasporta, di
sviluppo ¢ di urbanizzazione
che nichiedonn la capacita di
lavorare in settor complesst
e multifunzionali, Inlatt esse
convolgeranna ¢irettamente
numeraest aest con un merca-
fo vastissimo. prevedendo una
cresata della classe media
ben tre mihiards di persone en-
troal 2050 ¢ un aumento del
conymercio mondiale di ben
2 300 vhiaeds v dollar in
cliect unni

1l corridoin marittimin col-
leghera la Cina con PRuropn
passando iitraversa il rinnoe-
vata {lanale di Suez. Percib il

Pirco dovrebbe diventare un
importante hub logistico. Ma
lazputto pit importante verte-
ra mlorme al ruole di cerniers
giocato dal Mediterraneo. Al
riguardu il nostro Mezzogior-
nn, cun i suei portd e allraverso
lusviluppo delle autostrade del
mire, poureble duvvere diven-
ture lo snodu dei collegament
verso il nord dell’Buropas o,
sutto molti aspetti anche pui
rilevanti, verso Pintero conu-
nente affeano
Si tenga presente anche
il fatto che la Cina da tempo
sta lavaraude per connellers
il citato Obor con il corrido-
io infrasrrutturale russo. 1l
TransLurastan Belt of De-
velaprrend, conosriuto enme:
-Progetto Razvitie-, che colle-
ga I'Europn con Mosea fino al
porte strategico di Viadivestok
sulfOceano Pacifico, Infatti, la
eitti russa di Knzan sta diven
tando lo snodo centrale di col-
legamento treo i duc corridoi
Questi progett intercoen-
tinentali di aviluppo infra-
strutturale richicdono ovvia-
meate grandi linee dy eredito
e notevol: finanzinmenti. La
Cina, di consegucenza, ha gia
ercato 'Asian [nlrastructure
Investment Bank (Ab), a eui
anche I'talia e alu 50 Paesi
hanno aderito, Questa banca
sorn essenziale per i necessan
finanziamenti ma, speriamo,
potrebbe diventare promotrice
di nuove forme di finanza pro-
duttiva ¢ non speculativa
E certo che il fegame tra
un differente sistema banea-
rio ¢ finanziario e lo sviluppo
veale detl’econonmia potrebhe
gettare le basi par un nuovo e
pilt equo sistema finanziano ¢
munetario internazionale. In
definitiva, anche per gh stret-
ti legamu storici, endturah e wdi
sumpatie tea Cing e Italia, ol
nustro Pacse potrebbe diven-
tare Pattore privilegiato nem
rapporti tra Cina ed Favopa
E una prospettiva strategicn
entusiasmante.
*yia svllusegrelario
all'Economia

PHoiiosinmmman darda



Ferpress

Confetra Nord Est incontra D'Agostino (AP Trieste): focus su tra-
sporto e logistica del FVG

(FERPRESS) — Poniebba, 27 FEB — Zeno D’ Agostino, presidente dell’ Autoriia Portuale di Trieste, (adesso Autorita
Portuale di Sistema dell’ Adriatico Orientale), & stato oggi ospite del Consiglio Direttivo di Confetra Nord Est, organiz-
zaio da Assosped Pontebba. Al centro dell’incontro, una analisi delle problematiche e delle opportunita dei comparti del
trasporto e della logistica, con una particolare attenzione a quelli della Regione Friuli Venezia Giulia e dell’area di Pon-
tebba, una volia fondamentale posto di frontiera e doganale ¢ oggi riconvertito nell’offerta di servizi specializzati verso
i paesi dell’Est extra UE.

Particolarmente interessante lo scenario descritto da D’ Agostino, che punta come presidente dell’ Autorita di Sistema
Territoriale, a prendere nelle proprie mani la regia di tutta la logistica regionale. “Pontebba & un luogo simbolo per il
Porto di Trieste ed & anche per questo che sono molto contento che D’ Agostino partecipi a quesla riunione- spiega Aldo
Da Ros Presidente di Assosped Pontebba.

“Pontebba significa il corridoio che ci collega ai nostri mercati naturali. - ragiona Zeno D’ Agostino - In questi due anni
il Porto ha sviluppate moltissimo il trasporto ferroviario, con ben 7600 treni verso in centro ¢ il nord Europa, dal Lus-
semburgo fino a Budapest e proprio in queste ultime settimane & partito 1l collegamento con la Scandinavia”.

Un primo passo, per D' Agostino che pensa adesso a valorizzare le opportunitd offerte dal Porto Franco, da estendere
anche al di fuori deil’area poriuale, puntando non solo ai vantaggi fiscali che offre ma pure alle opportunita logistico-
industriali che offre alle imprese. “E’ importante che il nostro porto non sia solo un organizzatore di Mussi di merci, ma
anche, proprio per il suo ruolo pubblico, che favorisca lo sviluppo di attiviti che creano ricchezza per il territorio. Atti-
vila di logistica distributiva, industriali, che assicurano anche posti di lavoro nel territorio. E’ per questo che voglio che
il Porto abbia un ruolo di “regista logistico” a livello regionale — spiega D* Agoslino- visto che abbiamo una regione
ricca di infrastrutture scarsamente coordinate tra loro. Io interpreto il ruolo dell’ Autorita Portuale non come semplice
pianificazione territoriale, ma come azione proattiva a favore del territorio. Un altro aspetto che mi sta particolarmente a
cuore & quello del lavoro che deve rispettare la dignita delle persone: da quando seno arrivato con la Nuova Agenzia del
Lavoro abbiamo assicurato un contratio stabile a ben 225 lavoratori”.

Il Direttivo di Confetra Nord Est, nel corso della ritnione ha nominato anche il nuovo vicepresidente nella persona di
Stefano Visintin, presidente di Assosped Trieste, in sostituzione del dimissionario Andrea Cosentino. “Cosentino si &
dimesso in anticipo dalle cariche che ricopre nella territoriale per permetiere al nuovo presidente dell’ Autorita Portuale
di Venezia che si insediera a breve di confrontarsi subito con il nuovo direttivo di Assosped- spiega il Presidente di
Confetra Nord Est Paolo Salvaro- ¢ noi lo ringraziamo per il grande contributo che ha dato in questi anni. Oggi abbiamo
anche affrontato alcune problematiche relative all’applicazione delle normative doganali e alle procedure per le visite
sanitarie delle merci in importazione. I nostri soci hanno evidenziato anche alcuni criticita in settori specifici, come
quello dei trasporti eccezionali, delle normative riguardanti i rottami ferrosi e dell’applicazione delle regole doganali da
parte dei grandi courier”.

271272017 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

AP Venezia: I'addio di Costa, sono stato fortunato. Risultati troppo
belli per essere raccontati

(FERPRESS) — Venezia, 27 FEB - "I risuitati che abbiamo raggiunto in questi otto anni sono troppo belli per essere
raccontati, senza dimostrazione di supponenza: diciamo che sono stato fortunato™. Lo ha detto il presidente uscente
dell’ Autoritd portuale di Venezia, Paolo Costa, oggi

*Faccio i migliori auguri - ha premesso — al nuovo presidente che arriveri tra qualche giorno ¢ non mancherd di conse-
gnargli nel modo piu’ opportuno le mie valutazioni”.

Nel lungo discorso, Costa ha ringraziato melte persone per questa meravigliosa esperienza: ” non credevo, quando &ini-
ziata, che sarebbe stata cosi stimolante, interessante e capace di coinvolgermi”. In particolare Costa ha detto grazie
all’equipaggio dell’ Autorita portuale (91 lavoratori diretti e 80 nelle controllate), agli operatori portuali che “hanno ac-
cetiato la sfida di riportare Venezia sui mercati contendibili” e a coloro che hanno accettato la nuova “rivoluzione porto-
centrica dei mercati”.

“L’unico rimpianto su cui bisognera rifletiere = ha detto = & che ci sono state poche partecipazioni dell’imprenditoria
veneziana a queste rivoluzioni”.

Ancora ringraziamenti per le autoritd con cui Apv ha collaborato “trovando forme di collaborazione che realizzano di
fatto quanto adesso chiede la riforma Delrio-Madia” e le istituzioni, anche se “non sempre & stato possibile trovare una
lunghezza d’onda comune”.

Sulla gestione degli otto anni, Costa ha spiegato: “abbiamo approfittato della crisi, cercando di capire i punti deboli e
quali i punti forti su cui puntare una volta che la crisi sara finita. Ad esempio, a Porto Marghera abbiamo cercato di re-
invenlare quesle aree per riposizionarci su setlori competitivi. Tulto questo lo abbiamo fatto risolvendo i due nodi della
difficoita di ingresso delle navi e della difficoltd di uscita delle merci, impiegando risorse ingenti con investimenti anti-
ciclici™

“Oggi - ha sottolineato — abbiamo un sistema efficiente, in cui, ad esempio, anche se nessuno lo sotiolinea a livello go-
vernativo, nel 2016 abbiamo visto uscire tanti treni quasi quanti Triesle, ma con un +46% e ulieriori capacita di cresci-

L1

ta.

“Da un lato — ha poi detto — lascio un progetto completo e coerente, in base al quale bisogna decidere, guardando al
2030, quali siano gli obiettivi massimi raggiungibili per container, ro-ro, rinfuse ¢, solo infine, perché abbiamo un po-
tenziale di mercato altissimo e quindi c’¢ poco da fare, crociere. E poi lasciamo dei dossier aperti, su questioni che a-
vrebbero dovuto essere chiuse da tempo, ma che continuano ad andare su e gill, per incapacit di decidere e sottorappre-
sentazione dei problemi di Venezia rispetto al Governo, visto che metiendo insieme il fatto che siamo il Porto pit vicino
al Brennero e il punto pill vicino al centro Europa per 1'Oriente, siamo il punto di interscambio di maggior convenienza
sulla Via della seta”.

Tra i dossier aperti, il terminal offshore Voops, riguardo al quale “Venezia, Triesie e Capodistria devono ragionare in-
sieme, nell’ottica delle potenzialiti dell’ Allo Adriatico™; la soluzione del passaggio delle crociere in Bacino San Marco;
il tema del mercato ro-ro con la Turchia.

27/2/2017 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Porto di Venezia: fine mandato Paolo Costa. Il punto su sviluppo,
traffici e investimenti

{FERPRESS) — Venezia, 27 FEB - ll punto sullo sviluppo del Porto di Venezia, gli investimenti realizzati e i dati
di traffico in dieci parole chiave: Riqualificato, Sostenibile, Accessibile, Intermodaie, Semplice, Sicuro, Aperto,
Internazionale, Qualificato, Innovativo. Questi | temi della Conferenza Stampa che si & svolta oggi presso la
Sala Comitato Portuale, in occasione della fine del mandato del Prof. Paclo Costa.

Nel documento Porto di Venezia 10+ si legge: “Raccontare il periodo intercorso fra il 2008 e il 2016 & difficile. La crisi
finanziaria del 2008, la ripresa economica, solo momentanea, a partire dal 2010, il tonfo registrato di nuovo nel 2012 ¢
la lenta uscita dalla crisi dell’economia mondiale iniziata nel 2014 hanno infatti prodotto effetti rilevanti che hanno mu-
tato lo scenario economico regionale, nazionale e mondiale e hanno inciso pesaniemente sulle realta produttive ed eco-
nomiche globali. Eppure, il Porto di Venezia con i suoi tre scali & riuscito a passare da un porto che nel 2008 nessuno
conosceva a Roma e a Bruxelles ad un porto di primo piano a livello nazionale e inserito nel 2013 nella rete dei porti
prioritari europei ed in questi giorni uno dei nodi primari dei traffici commerciali fra Europa e Cina distinguendosi an-
che in alcuni settori che hanno registrato sensibili tassi di crescita”.
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Ferpress

Porti: Costa e 1'addio a Venezia, 'Sono stato fortunato'
Risultati troppo belli per essere raccontati

T

i

“I risultati che abbiamo raggiunto in questi otto anni sono troppo belli per essere raccon-
tati, senza dimostrazione di supponenza: diciame che sono stato fortunato”. Cosi il presi-
dente uscente dell'Autorita portuale di Venezia, Paolo Costa, ha sintetizzato la sua presi-
denza, nella conferenza stampa di fine mandato. "Faccio i migliori auguri - ha premesso -
al nuovo presidente che arrivera tra qualche giorno € non manchero di consegnargli nel
modo pil opportuno le mie valutazioni, di cui fara il conto che crede". Nel lungo discorso,
Costa ha ringraziato molte persone per "questa meravigliosa esperienza, che non crede-
vo, quando & iniziata, che sarebbe stata cosi stimolante, interessante e capace di coin-
volgermi": dall"'equipaggio" dell'Autorita portuale (91 lavoratori diretti e 80 nelle controlla-
te) che ha "dimostrato in giro per il mondo i successi di questa Autorita, piu apprezzata
altrove che qui, per la capacita di leggere quanto si sta facendo", agli operatori portuali
che "hanno accettato la sfida di riportare Venezia sui mercati contendibili®, a coloro che
hanno accettato la nuova "rivoluzione portocentrica dei mercati”. "L'unico rimpianto su cui
bisognera riflettere - ha detto - & che ci sono state poche partecipazioni dell'imprenditoria
veneziana a queste rivoluzioni". Ancora ringraziamenti per le autorita con cui Apv ha col-
laborato "trovando forme di collaborazione che realizzano di fatto quanto adesso chiede
la riforma Delrio-Madia" e le istituzioni, anche se "non sempre & stato possibile trovare
una lunghezza d'onda comune”.

Sulla gestione degli otto anni, Costa ha spiegato: "abbiamo approfittato della crisi, cer-
cando di capire i punti deboli e quali i punti forti su cui puntare una volta che la crisi sara
finita. Ad esempio, a Porto Marghera abbiamo cercato di reinventare queste aree per ri-
posizionarci su settori competitivi. Tutto questo lo abbiamo fatto risolvendo i due nodi del-
la difficolta di ingresso delle navi e della difficolta di uscita delle merci, impiegando risor-
se ingenti con investimenti anticiclici". "Oggi - ha sottolineato - abbiamo un sistema effi-
ciente, in cui, ad esempio, anche se nessuno lo sottolinea a livello governativo, nel 2016
abbiamo visto uscire tanti treni quasi quanti Trieste, ma con un +46% e uiteriori capacita
di crescita".
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- segue

"Da un lato - ha poi detto - lascio un progetto completo e coerente, in base al quale biso-
gna decidere, guardando al 2030, quali sianc gli obiettivi massimi raggiungibili per con-
tainer, ro-ro, rinfuse e, solo infine, perché abbiamo un potenziale di mercato altissimo e
quindi c'& poco da fare, crociere. E poi lasciamo dei dossier aperti, su questioni che a-
vrebbero dovuto essere chiuse da tempo, ma che continuano ad andare su e giu, per
incapacita di decidere e sottorappresentazione dei problemi di Venezia rispetto al Gover-
no, visto che mettendo insieme il fatto che siamo il porto pil vicino al Brennero e il punto
piu vicino al centro Europa per I'Oriente, siamo il punto di interscambio di maggior con-
venienza sulla Via della seta". Tra i dossier apenti, i terminal offshore Voops (riguardo al
quale "Venezia, Trieste e Capodistria devono ragionare insieme, nell'ottica delle poten-
zZialita dell'Alto Adriatico"), la soluzione del passaggio delle crociere in Bacino San Marco
("it decreto Clini Passera sta per compiere cinque anni: in uno Stato di diritto, si applica-
no le leggi, mentre qui non si tiene conto che si dice che & I'Autorita portuale a dover in-
dividuare l'alternativa. E l'idea che non si pud scavare in laguna & una delle piu grosse
fesserie"), ma anche il tema del mercato ro-ro con la Turchia (che prevede un privilegio
per Trieste in base ad un decreto ministeriale del 1980) e quello della conca di naviga-
zione. "Tutte piccole-grandi cose - conclude Costa - che, se ci fossero, darebbero al Pa-
ese una risorsa incredibile con cui risolvere molti dei suoi problemi”.
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Il Nautilus

Costa saluta Venezia: “Sono stato fortunato”

VENEZIA — “I risultati che abbiamo raggiunto in questi otto anni sono troppo belli per essere raccontati,
senza dimostrazione di supponenza: diciamo che sono stato fortunatoe”. Cosi il presidente uscente
dell’Autorita portuale di Venezia, Paclo Costa, ha sintetizzato la sua presidenza, nella conferenza stampa di
fine mandato alla presidenza dell’Autorita portuale di Venezia. “Faccio i migliori auguri — ha premesso — al
nuovo presidente che arrivera tra qualche giorno e non manchero di consegnargli nel modo pit opportuno le
mie valutazioni, di cui fara il conto che crede”.

Nel lungo discorso, Costa ha ringraziato molte persone per “questa meravigliosa esperienza, che non crede-
vo, quando & iniziata, che sarebbe stata cosi stimolante, interessante e capace di coinvolgermi™:
dall”equipaggio” dell’Autorita portuale (91 lavoratori diretti e 80 nelle controllate) che ha “dimostrato in
giro per il mondo i successi di questa Autorita, pit apprezzata altrove che qui, per la capacita di leggere quan-
to si sta facendo”, agli operatori portuali che “hanno accettato la sfida di riportare Venezia sui mercati con-
tendibili”, a colero che hanno accettato la nuova “rivoluzione portocentrica dei mercati”. “L'unico rimpianto
su cui bisognera riflettere — ha detto - & che ci sono state poche partecipazioni dell'imprenditoria veneziana
a queste rivoluzioni”,

Ancora ringraziamenti per le autorita con cui Apv ha collaborato “trovando forme di collaborazione che rea-
lizzano di fatto quanto adesso chiede la riforma Delrio-Madia” e le istituzioni, anche se “non sempre & stato
possibile trovare una lunghezza d'onda comune”.

Sulla gestione degli otto anni, Costa ha spiegato: “abbiamo approfittato della crisi, cercando di capire i punti
deboli e quali i punti forti su cui puntare una volta che la crisi sara finita. Ad esempio, a Porto Marghera ab-
biamo cercato di reinventare queste aree per riposizionareci su settori competitivi. Tutto questo lo abbiamo
fatto risolvendo i due nodi della difficolta di ingresso delle navi e della difficolta di uscita delle merci, impie-
gando risorse ingenti con investimenti anticiclici”. “Oggi — ha sottolineato — abbiamo un sistema efficiente,
in cui, ad esempio, anche se nessuno lo sottolinea a livello governativo, nel 2016 abbiamo visto uscire tanti
treni quasi quanti Trieste, ma con un +46% e ulteriori capacita di crescita”.

“Da un lato - ha poi detto — lascio un progetto completo e coerente, in base al quale bisogna decidere, guar-
dando al 2030, quali siano gli obiettivi massimi raggiungibili per container, ro-ro, rinfuse €, solo infine, per-
ché abbiamo un potenziale di mercato altissimo e quindi ¢'é poco da fare, crociere. E poi lasciamo dei dossier
aperti, su questioni che avrebbero dovuto essere chiuse da tempo, ma che continuano ad andare su e giu, per
incapacita di decidere e sottorappresentazione dei problemi di Venezia rispetto al Governo, visto che metten-
do insieme il fatto che siamo il porto piu vicino al Brennero e il punto piii vicino al centro Europa per
I'Oriente, siamo il punto di interscambio di maggior convenienza sulla Via della seta”.

Tra i dossier aperti, il terminal offshore Voops (riguardo al quale “Venezia, Trieste e Capodistria devono ra-
gionare insieme, nell’ottica delle potenzialita dell’Alto Adriatico™), la soluzione del passaggio delle crociere in
Bacino San Marco (“il decreto Clini Passera sta per compiere cinque anni: in uno Stato di diritto, si applicano
le leggi, mentre qui non si tiene conto che si dice che é I'Autorita portuale a dover individuare I'alternativa.
El'idea che non si pud scavare in laguna & una delle pii grosse fesserie”), ma anche il tema del mercato ro-ro
con la Turchia (che prevede un privilegio per Trieste in base ad un decreto ministeriale del 1980) e quello
della conca di navigazione. “Tutte piccole-grandi cose — conclude Costa - che, se ci fossero, darebbero al Pae-
se una risorsa incredibile con cui risolvere molti dei suoi problemi”.
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Il Gazzettino
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EllsloTrevisan .. ...
MESTRE

In Cslifornia i massimi operatori
mondiali dei porti gli hanno chiesto
di poter approfondire il progetto
del “Voops”, porto da costruire in
mezzo al mare per tenere lontane le
grandi navi dalla taguna, in Italia il
ministrn dei Trasporti Graziano
Delrio ha detto ai cinesi che ta “Via
della seta” arriver2 a Trieste, a
Genova e, va bé, anche a Venezia.
«Tutto sommato é un buon risul-
tato. Considerando che i cinesi
erano partiti con lidea di creare
una direttrice per le merci tra
Shanghai e Venezia, e che il nostro
governo aveva invece proposto Ge-
nova e Trieste, il fatto che Delrio ci
abbia inserito pure Veneza égidun
suceessus, Paulo Cusla ha la voce
rotta dall’emozione perché & la sua

ultima conferenza stampa da presi- 4
domsi m#m Ve.
nezia, dopo otto annl e mezzo al

comando, Autorita che non si chia-
ma pill nemmeno cosi: tra qualche
glorno arriverd Pino Musolino, i

nuovo presidente dell’Autoritd di

sistema portuale del Mare Adriati-
co Settentricnale Venezia e Chiog-
gia. «Con la riforma hanno sicura-
mente semplificato i nomi= ha detto
Costa scherzando, riferendosi ad
esempio a Napoli che invece di

porto di Napoli ora si chiama un po’
autarchicamente Autorita di Siste-
ma Portuale del Mar Tirreno Cen-
trale. «Noi per fortuna anni fa
abbiamo creato il Napa, l'alleanza
tra i porti dell'Alto Admatico con
Trieste, Fiume, Capodistria e, gnar-
da caso, in inglese Napa vuol dire
North Adriatic Port cosi
al mio successore lascera un nome
pil facile e corto da pronunciares.
E lascera un porto che nel 2016 ha
raggiunto le nugliori performance
tra tutl i porti deli®Adriatico nella
movimenlazione del container, se-
condo solo a Capodistria, < che &
bariventricu per portare le merci a
prezzo pil conveniente in Europa
centrale, all'Est e in Orientes.

leri mattina ha riunito il suo staff
per l'ultimo saluto nella sede che
guarda il canale della Giudecca,
dirigenti di quelle 170 persone che
assicurano la funzonalitd di uno
2i porti pit famosi del monde,
perché é a Venezia, uno dei posti
piit atiraenti al monda e pii proble-
matici, e coordinano il lavero di
oltre 16mila addetti e 1.300 impre-

e

Le battute di Paolo Costa, ccono-
mista, rettore di Ca’ Foscari, mini-
stro, sindaco d: Venezia, ierl non
erano mat solo facezie ma avevano
tutte un soggetto e un motivo: il
ministre e il Governc hanno la

Venezia, Costa lascia il Porto:
Grandi Navi, troppi ritardi

Cambio della guardia al vertice dell Autorita: dopo 8 anni arriva Musolino

responsabilita di dare le autorizza-
zioni {non tanto, ¢ solo in parte
minore, i soldi) per far si che gli
investimenti fatti a Venezia in que-
sti dieci anni abbiano un seguito,
salvino la portualita (merci c crocic-
re) anche in presenza del Mose, il
sistema di paratoie contro le acque
alte, che purtroppo limiterd moltoi
traffici; che guesto avvenga con il
“Voops” o con qualcos'altro che s
vorranno inventare a Roma, cid che
conta & che si muovano «perché il 2
marzn & il quinto anniversario del
decreto Clini-Passera che vieta di
far passare le navi da crociera per
il bacino di San Marco, e da allora
nessuna alternativa & stata realizza-
ta, 52 non il grande lavoro svalio
dall'Autorita in collaborazione con
lu Capitaneria, le aulorilé sanitarie,
duganali, della sicurezzas.

Certo che se il Governo ha daw
<una monumentale dimostrazione
di indecisione-, non & che s Venezia
e nel Veneto «ci sia un’imprendito-
riz che brilla nella difesa di uno dai
pochi settori che pud salvare la
cittd dallassedio turistico e assicu-
rare crescita all'intera economia
del Nordest. E in genere c¢'é una
£0Tto rappresentazione veneziana
dei problemi rispetto al Governo.
Con un'unica eccezione, quella del
sindaco Luigi Brugnaro, tutt gl
altriappaiono distratti-,

B ripraduz one riservata
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IN PIENA SALUTE

Nel 2016 secondo miglior
risultato ne] settore container
tra gli scali dell’Adriatico

VIA DELLA £EFA
Jporto &
Veneziaentra

a plenottolo
nella rete

dei trafficl con fa
Cina,mai
governo non e
n'era acoort
proponeva solo
Genovee Tneste

4 It CASO CROCIERE

dimostrazione
d'indecisione»
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Il Gazzettino

IL PORTO «Off shore strategico per il futuro di Venezia, Ora abbiamo tutte le armi per competere»

Schiafhi di Costa a Governo e Trieste

1 presidente dell Apv saluta con molte stoccate: «Grand; navi, monumentale dimostrazione di indecisiones»

§ VIADOPO 8 ANNI
Paclo Costa ha chiuse feri mat
tina | sici 8 anni ¢ mezro alla
guida del Porto dt Venezla Un
saluto commosse ma conen tra
lasciare alcune stoccate per le
Indecisiont del Gavernn "a 5§
anni dai decreto Clini-Pagge-
ra” ¢ anche al ministro Delrio
«che [ complimenti a Trieste
per l'sumento del trasporto
ferrovinrio ma non o noi che
samocresciot di pile,

L'EREDITA

=Lascio cdue cose - ha detto
Ciesta - il progetio per 'alTsho-
ro e una serie di dossier aperti
che nan dipendono sulo da naol,
ma dat quali deriva il Futuro
del Portos. E sul sin siccess-
re, Pino Musoling; -Aspetio
thie arrivi per darygli le consee
gne, augurancogli che il perio
dn che affTormnterd sin menn
problematicos,

Trevisanopagina il

Laddio di Costa tra orgoglio e veleni

Lascia dopo 8 anni alla guida di Apv. «Abbiamo vinto la crisi». Stoccate al Governo, a Trieste e a Bonicioll

Elislo Trevisan

TURESTRE

Nei suoi 74 anni ha fatto di tutto, il
prefessore universitario, il rettare,
il sindaco, il ministro doi Lavori
pubbl:ci ma prababilments gli otto
anni e meza appena trascors] alla
guida del Porto di Venezia sono
stati i pib entusiasmanti per lui, a
giudicare daolla commozione che
traspariva dalle sue tante parole di
commiato anche perché ha svito a
che fare con 4 ministri, due presi-
denti di Regione e tre sindaci e
faceva muovere materialmente le
navli: la tearia che insegnava
ull'Universiti, insomma nen € enui
stata cosi pratica. Jeri mattina
neln sede hm
veneziana in riva del conale della
Giudecca ha riunito i suol plit
stretti cellaburatori, a funco il
segretario generale Claudia Marco-
lin, con 1 queli ha guidase 90
dipendenti diretti e £0 delle socioti
controllate (ridottz in questi due
mundatl da 17 a 4) impegnsti o
dare servizi e a coordinare il
lavorc di oltre 16 mila persone e
1300 azienda.

Tra qualche giorno arriverd il
suo sucecessore, Pino Musoling,
che guiderd la nuova Autoritd di
Sistema Portuale del Mare Adriati-
co Settentrionale, che riunisce gli
scali di Venezia e Chioggia. Cl ha
parlato? «Asperio che arrivi per
dargli le consegne quando decide-
rd di incontrarmi augurandoghi
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che il periodo che affronteri sia
meno problematicos,
LA TEMPESTA PERFETTA

Paclo Costa ieri raccontava di
essere enirato o Porto g luglio 2008
cel vento in poppa qualche giorno
prima che alla Lehman Brothers
«fncessero qualche cavolata che
mi ha portato a gestire otto anni di
crisi. Meglio cosi, perché c¢i slama
resi conto del punt deboll del
nostro porio e, par quanto ci hanna
concesso, li abbiamo attaccati. In-
nanzituito abbiamo imperatc la
lezione fondamentale, che bisogna-
va riposizionarci nel trafTiei oceant-
¢l con i conlainer, e in quelli
Mediterraneri con i ro-m, ciné i
traghetti»,

E poi il presidente uscente ha
spiegato come ha lavorato per
valorizzare i punti forte: -Immense
aree di retreporto (che solo al Sad
ce n'é qualcuna di aimile), lermi-
nal ferrovigrio irterno ececllente,
unico porte che gestice anche il
traffico fluviale, rete stradale effi.
cientes.

Eppure quando il ministro Delxin
& tornato dalln visitn in Cina ba Iotto
i complimenti a Trieste perché nel
2016 & cresciuta bene nel trasporto
ferroviario, con 7002 convogli.

«Nui ne abbiamo fatti 7130 con
un +46%, Stamo Jo scalo che me-
glio di tutti ha interpretato la cura
del ferro voluta dal ministro dei
Trasporti ma evidentemente nessu-
no glielha ruveontstos,

L'EREDITA

«Lascio due cose: un progetio,
quello per l'offshcre, completo e
coerente e, in secondn lungn, una
serie di dossier aperti che non
dipendono solo da noi. Per non
accontentarei del plecolo cabotag-
gio che decreterebbe 1'agonia del
porto, debbiamo sviluppare prima
container, poi i traghetti ro-ro, poi
Ie rinfuse e infine ko crocicre che
hanno gid grosse potenzialith per
conto loro, naturalmente se ce ke
lasciano fare. [l 2 marzo il decreto
Clini-Passera compie 5 anni e conti-
fiuiamo ad aesistere & una monu-
mentale dimostrazione di indecigle-
tte da parte del Governo, segrio del
periodo di crigl che stiamo attraver-
sando rispetto ai pcteri istituzionali
e pllo Stata di diritte. E intanto
continuiarno a sentire ripetere una
delle pitt grandi fesserie e ciné che
in laguna non 8i pud scavare, la
Legge Speciale, al contrario, impo-
ne di noh imbenires

AL CENTRO DEL MONDO

«Questc porte & il punto di
maggiore convergenza organizzati-
va per i commerci via mare ccn
P’Estremo Uriente, ¢ si pud appro-
fittarne solo con 1] Voops, un porto
offshora che pud servire non soio
Venerzia ma tutti gli scalia terra da
Forto Nogaru a Ravenna-

«Un’nlican2a con gli altri porti
dell’Altc Adriatico & fondamentaie
per crescere (i, concentrursi
oghuno nel proprio orticello da
luogo a vealtd piccole e bloccate da
troppc miopics. .

ALLEANZA NON CARITA

«Certoche serve anche una sara
cornpetizione, e non & possbile che

dal 1980, per un banzle decreto
amministrativo che s pubcancella-
re con un tratto di penra, Trieste
goda di una posizione di rendita
pazzesca trattando pid di 200 mila
Tirturchi 'anne che arrivano con i
traghetd. Ia ho detto al Governo
che lasci pure quella quota a
Trieste ma che permetta anche a
noi di trattzre § traffici eventual-
mente in pid, e Invece conptinuanoa
direi Ji no. Forse Trieste sollo
soite ci teme. Ed & lo stesso
Governo che da una parte ci blocca
e daliottra ¢i ha finanziato il
terminal delle atosirade del mare
a Fusina, proprio per i traghetus.
OSTACOLOMOSE
«Fu Claudio Boniciolli, allora
presidente del Portc di Venezia
prima di andare a guidare Trieste,
che propose 4] Governo un pescuy-
gio di 12 metri alla bocza di Porto
di Malamocco e di 10 a quella del
Lido (pii 2 metri per le basi di
cemema delle paratoie) mentre
per me, sapendo quanty stavano
diventando grandi le navi, ne servi-
vano almeno 14. In cambic il
Governc ha realizzato Ia conca di
navigazicne che avrebbe dovuio
riportare il pescaggio ai 13,5 metn
approvati dali’Ultime Comitatone
del 2010, quello che approvd I'ac-
coppiata conca di navigazione e
perto offshore, e non a casa ¢l
diedero 100 milioni per comincia-
re a realizzarlo questo benedetto
porto, non per progettarkos.
& riprocuzicne riservata
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CURRICULUM A 5 STELLE

E ora entra in Fondazione Venezia

Gluata leti, con un tempismo
*sylzzern®, la Fondazisne di
Venezla ha reso noto che §l
Consiglie generale venerdi
scorso ha nominato Paolo Co-
sta membro def Consigha, acco-
gllenda quindi faverevolmente
la deslgnazione del sindaco di

AL PORTO

| PUNTI FORTI

Venezla. Da poco Costa 2 apche
consigliere dl amministrazione
delt'seroporto di Nizza acquista-
to dal Gruppo Atlantla defla
famigila Benetton, oltre a contl-
nuare [fmpegno come commis-
sarlo straordinarlo per Famplia-
mento dell'aeroporto “Dal Molin®

3N

-+

di Vicenza®, Nato nel 1943 a
Venezla, & economista ed @&
stato rettore dell'Universita *Ca’
Foscarl” di Yenezia, Minkstro del
Lavorl pubblic! nef governo Pro-
dl a fine annl Novanta, sindaco
dl Venezia dal 2000 al 2005
dopo & prima Massimo Cacclark
dal 1993 al 2009 & stato anche
eurateputato del centrosinl.
stra, passando dall'Ultvo al De-
macratici alla Margherita. (e.r.)

B PRESENENTE BSCENTE Poclo Costa

«Cointaner, traghetti
immense aree logistiche»

. IL PROGETTO VOOPS
«l'offshore puo fare ricchi
gli scali dell'Alto Adriatico»

28/2/2017

|

LD STAFF
Paola Coslta, al
centro, con |
verlicl

Veneziana e
delle
conirollate, a
cominciare da
Claudia Marcolin
(a flanco del
presidente),
sagretario
generale dal
Forto
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The Medi Telegraph

Paolo Costa lascia il porto di Venezia

Venezia - Paolo Costa, ex sindaco, ex ministro delle Inlrastrutture e da poco ex presidente del
Porto, entra nel Consiglio Generale della Fondazione di Venezia su indicazione del Comune. A
nominarlo lo stesso Consiglio, con voto unanime. Paolo Costa subentra a Riccardo Calimani
nell’organo di inditizzo composto da Giorgio Baldo, Vasco Boato, Michele Bugliesi, Alessandra
Carini, Alberto Ferlenga, Antonio Foscari, Franco Gallo, Franco Reviglio, Maria Luisa Semi,
Gianni Toniolo e Giampietro Brunello, alla presidenza.

e
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Il Sole 24 Ore

Autorita. |l bilancio del presidente Costa

Venezia, ferrovie e traffico container trainano la
crescita

venezia «Abbiamo approfittato delia crisi,

cercandc di capira i punti deboli e quali i punti

forti su cui puntare». Paclo Costa, presidente

uscente dell' Autorita portuale di Venezia, fa un

bilancio positive dei suoi oito anni nella

conferenza stampa di fine mandato. Fra il

2008 e il 2016ci sono state la crisi finanziari, la

momentanea ripresa economica, il nuovo tonfo

del 2012 e la lenta uscita dalla crisi dell’

economia mondiale iniziata nel 2014, con

notevoli ricadute sulle realla produttive ed

economiche globali.

In questo quadro il Porto di Venezia con i suoi

tre scali & riuscito a ricavarsi un ruolo di primo

piano a livello nazionale e I' inserimento, nel

2013, nella rete dei porti prioritari europei. Un

esempio & il settore dei container, passato dai

379.072 Teu del 2008 ai 605.875 Teu

(+59,8%) del 2016, o ancora ¥ Agribusiness

salito, in otto anni, 1,9 a 2,3 milioni di

tonnellate. Anche i numeri dei prodotti

petroliferi, solo all' apparenza negativi per la

scomparsa del greggio, portano invece buone

natizie. Il traffico di oli derivati aumenta del

47 8% «a testimonianza che Porto Marghera &

0ggi una realta rilevante nel setiore defla

produzione e distribuzione di bio-carburanti», si legge nella relazione finale. Un altro dato riguarda il
seltore Ro-Ro, dimezzato dalle crisi civili e politiche de! Mediterraneo orientale (Egitto, Siria, Libia in
primis) ma ripresosi velocemente a partire dal 2014. Da allora il Porto di Venezia ha saputo mettere a
disposizicne un nucvo terminal dedicato che tra il 2015 e il 2016 ha incrementato del 30,7% i traffici, «un
dato che avrebbe potuto essere maggiore se il Governo avesse sbloccato anche per Venezia le quote
per il mercato turcox». A spiegare la competitivita del porto ¢' & anche il dato ferroviario: nel 2016 il porto
di Venezia ha avuto il maggior incremento in ltalia {+46%), che ha portato la movimentazione di 7.140
treni in un anno, lanciando Venezia fra i principali porti che usano la modalita ferroviaria insieme a La
Spezia, Trieste e Genova.

«Oggi - ha sottolineato Costa - abbiamo un sistema efficiente. Da un lato lascio un progetto completo e
coerente, in base al quale bisogna decidere, guardando al 2030, quali siano gli obiettivi massimi
raggiungibili per container, ro-ro, rinfuse e, solo infine crociere. Lasciamo questioni che avrebbero
dovuto essere chiuse da tempo, ma che continuano a trascinarsi per incapacita di decidere e
sottorappresentazione dei problemi di Venezia». Tra i dossier aperti, il terminal offshore Voops e la

soluzione del passaggio delle crociere in Bacino San Marco: il decreto Clini Passera sta per compiere
cingue anni.
© RIPRODUZIONE RISERVATA.

BARBARA GANZ
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Ferpress

Venezia: al via domani la Green Week 2017. Il porto come fabbrica
di sostenibilita del Nordest

(FERPRESS) — Venezia, 27 FEB - Prende il via domani la , manifestazione giunta alla sesta edizione

sui grandi temi della Green Economy, si apre al porto di Venezia che si racconta come fabbrica di sostenibilita del
Nordest.

L’abiettivo & far conoscere quanto € come I"impegno per dare concretezza al binomio sostenibilita-logistica sia un ele-
mento centrale per lo sviluppo dello scalo veneziano.

La prima tappa del tour, che coinvolge circa 150 studenti e ricercatori provenienti da tutta Italia, prevedera due momen-
ti: uno outdoor con un tour lecnico che consenta di visitare in modo diretto siti oggetto di riconversione/bonifica e solu-
zioni innovative adottate nel porto e uno indoor per illustrare nel dettaglio metodi, modelli, dati scientifici.

I1 tutto sarh ospitato in un’area di circa 50 ettari — cd. Marittima - che oggi & dedicata al settore passeggeri, ma che ha
subiio una trasformazione profonda, a partire dal 2000, quando vedeva ancora aree dedicaie al wraffico merci, aree di-
smesse e aree da bonificare. Durante il primo “tour di sostenibilita” sard possibile visitare i diversi Terminal passeggeri
che testimoniano non solo la riqualificazione di magazzini precedentemente utilizzati per lo stoccaggio merci ma anche
nuovi modelli di architettura, dotati di tecnologic innovative fra cui moderni sistemi di imbarco/sbarco passeggeri che
ne garantiscono la piena sicurezza.

Nei pressi dei terminal poi verranno visitate anche le aree in passato oggetto di bonifica ambientale e ora esempio di
riqualificazione, i sistemi di alimentazione elettrica da terra delle imbarcazioni, gli innovativi sistemi di trattamento
delle acque meteoriche e impianti di illuminazione a led tecnologicamente avanzati in grado di conseguire tassi di ri-
sparmio energetico fino all’80%.

All'interno del Terminal 103 poi, tecnici ed esperti del porto illustreranno i principali interventi in materia ambientale -
bonifica dei suoli, metodologie ¢ impianti di trattamento delle acque, azioni di tutela della qualita dell’aria — e le nuove
prospettiva in merito alla sostenibilita delle attivita portuali legata all’alimentazione dei motori marini con LNG.

Al termine della seconda sessione Venezia Terminal Passeggeri illustrera alcune soluzioni innovative — interamente
ideate e progettate dalla controllata VTP Engineering — che permettono una pid efficiente gestione dei flussi dei passeg-
geri, la diminuzione dei tempi di sosta delle navi in porio e la riduzione dei consumi energetici connessi alle attivita
portuali.
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Il SecoloXIX

LE PREVISIONI DI CONFINDUSTRIA GENOVA: «NEL 2017 NESSUN CAMBIAMENTO DI RILIEVO»

Imprese genovesi, per la prima volta cala 'export

Non accadeva dal 2009: gili fatturato e ordini dall'estero, tengono porto e turismo

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. E stata il motore
chehatenutoinvitail tessuto
industriale, nonsolo genove-
se. Ora & diventalo Jonte di
preoccupazione: un po’ per-
chéinaspettatoe saprattutto
perché ancora senza una
spiegazione certa,

L'export nel secondo se-
mestre del 201G cede. Il fat-
turato estero dell'economia
genoveseperdeil?!,s%,quan—
do le previsioni all'inizio del-
Fanno scorso tendevano in-
vecealrialzo.Elaprimavolta
dal 2009, annocentraleperla
crisi finanziaria mondiale, e
Confindustria Genova am-
mette che:eé difficile capire
se si tratta di una diminuzio-
necongiunturaleostruttura-
le-diceil presidente Giusep-
peZampini-Maunapartesa
ra sicuramente strutturale.
Anche se non & det{o rappre
senti perforza un problemans,
Almomento perdilclimanon
& dei migliori; «Siamo preoc-
cupati e fermis come spiepa-
no gli industriali nel titolo
della relazione. Il faturato
complessivo  (import  ed
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export) & in calo dello 0.8%,
perché !a domanda interna é
cresciuta. anche se non in
modo tale da compensare il
calo dell’export: «Una perdi-
ta di competitivita del serto-
re manifatturiero sui mercati
esteri avrebbe conseguenze
disastrose per il territorio»
spiega ancora l'analisi di
Confindustria. A pesare, tra
I'aftro, c'g il fattore inscabilitd
in un mercato fondamentale
per le imprese liguri, come
quelio del Nord Africa.

Porto e Turismo

Non tutta I'economia geno-
vese risente del crollo, [ por-
tocontinuaacrescere(nuovo

FERMIE PREOCCUPATI
La crisi o
delle esportazioni
¢ in parte
strutturale

GIUSEPPE ZAMPINI
Prasidente ConNndustrla Genova

record dei container anche
nel 2B316)eil turismoregistra
un aumento delle presenze e
un innalzamenta dei prezzi
con benefici per i} territorio.
Anchel'occupazionesalecon
le aziende, secondo il cam-
pione di Confindustria. che
hanno deciso di assumere,
porlandocosiil saldo in posi-
tivo (+0.4%). Ma questi tre
settori da soli non bastano.

Le previsioni per i1 2017

Almeno nei primi sel mesi
dell'anno non ci saranno
grandi cambiamenti rispetto
alla fotografia scartata nel-
{'ultima parie del 2016; «No-
tiamo gia ora un incremento

omantenimento dell'export,
un incremento della fiducia
degli imprenditori e un de-
crementa della fiducia delle
famiglie con una tendenzz
maggiore al risparmio: si ri-
vedono fenomeni di alcuni
anni far» spiega 7Zampini. la
domanda interna potrebbe
alzarsi ancora e U'export in-
vertire la tendenza, ma nan
5ard una rivoluzione. Iele-
mento positivo é proprionel-
la fiducia delle imprese, bi-
lanciata in negativo dall’atti-
tudine delle famiglie, orien-
tate pil al risparmio che al
consuma. llfatturato comun-
que dovrebbe salire dello
0.9% e l'export crescere dello
0.8% Ma gli ordini saranno
sostanzialmente stabili.

Amiu-lren

«Sosteniamo la posizione del
sindaco Marco Doria: la fu-
sione vafattas spiega Zampi-
ni. eVorremmo perd che ve-
nissero coinvolti anche i no-
stri associati provati che vo-
gliono investire e hanno idee
e progettis.
simonegallatti@ilsecoloxin ¢
TQYHCHD ALCLAADIR °T RELRVATI
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Il Secolo XIX

IL PRESIDENTE DEGL! SPEDIZIONIER| LANCIA L'ALLARME. «COSI SAREMO SCHIACCIATI DA GENOVA E LIVORNO»

«Alla Spezia fermi duemila nuovi posti di lavoro»

AlFAuthority

Laghezza: «Lo sviluppo del porto & bloccato.

servono board e segretario»

ILCOLLOQUIO

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. | conti, secondo
Alessandro Laghezza, sono
prestofatti. Eperil presiden-
te degli spedizionieri della
Spezia i numeri evidenziano
uno stallo Lotale del porto.
«Tra occupatidiretti eindot-
to ci seno duemila nuovi po-
sti di lavoro che potrebbera
essere creati in pochi anni.
Basterebbe realizeare le
opere gia programmate, ma

senza board e segretario ge-
nerale mgﬁh é total- m
mente paralizzatas.

Con la riforma voluta dal
ministro dei Trasporti, Gra-
ziano Delrio, loscalo ligure é
stato unite a quello di Mari-
na di Carrara. «Non entro
nunvamente nel merito del-
la scelra di unire porti di re-
gioni differenti - sottolinea
Laghezza - ma oggi non pos-
siamo aspettare in eterno
che Regione Toscana e Co-
mune dicano la loro per
quanlo riguarda i rappre-
sentanti che dovranno far
parte del nuovo board del
porto». Dopo Lorenzo Fos-
cieri, alla guida dello scalo

CONTROLATOSCANA

L'unione con Marina
di Carrara non deve
rallentarci. Comune
e Regione si muovano

ALESSANDRO LAGHEZZA
Presidente spedizioniet] La Spezla

RASSEGNA STAMPA
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della Spezia & stata nomina-
taCarlaRoncallo,chesitrava
oggi ad amministrare unen-
te privo pure del segretario
generale, che dovra essere
nominato - su indicazione
del presidente - proprio dai
componenti del board. Per il
numero uno degli spedizio-
nieri -nonchéuwomodi verti-
ceall'intero di Confelra e Fe-
despedi -, lo stalio del porto
enon & colpa della nuova pre-
sidente, che oltre alla nuova

overnance voluta dalla ri-

orma, si @ trovata a gestire
anche le conseguenze di
un‘inchiesta giudiziaria che
sj é abbattura ERIFARIOLS

e previsioni per I'anno in
corso parlano di un 2017 in
calo peritraffici spezzini, sia
per le merciche peripasseg-
geri. «Solto questo aspetto -
aggiunge l'operatore por-
tuale - la soluzione migliore
& quella di ampliare Molo
Garibaldi e utilizzarlo, assie-
me a Molo Fornelli, unica-
mente per le merci. Molo
ltalia e Calata Paita invece
non possono che essere de-
stinati al traffico crocieristi-
cows. I'er guantoriguarda nel-
lo specifico il volume dei
contenitori movimentati al-
{'anno, gli operatori dello

scalo ligure non hanno mai
fatto mistero di voler rag-
giungereiltraguardodeidue
milioniditeu nel minorlem-
po possibile. «L'objettivo
pud essere raggiunto nel
medio periodo ma solamen-
te con interventi mirati che
consentano di attrarre alla
Spezianuovelinee. Nel 1995
ilporto movimentavaun mi-
lione di teu, lo scorso anno ci
siamo fermatiaquotaunmi-
lione e duecentomila teu; &
evidente che lo scalo deve
avere un crescita maggiore
rispetto al passato, altri-
ment rischiamodirimanere
schiacciati tra due realta po-
codistantidanoichesonoda
unaparte Genovaedallaltra
Livornos,

Se nella nuova mm
della Spezia-Marina di Car-
rara restano ancora in alto
mare le nomine del board e
del nuovo segretario gene-
rale, i tempi si prospettano
ancora pil lunghi per I'indi-
cazione edegli organi che te-
oricamente dovrebbero da-
re voce agli operatori di set-
tare, per non parlare del ta-
volo centrale di
coordinamento della por-
tualitacheoggiésolounfan-
tasmas, chiude Laghezza.
www themedilelegrapluil

BYNC ND ALCUN DRITTI R SERVAT



Corriere Marittimo

Livorno: Grandi Molini conferma 1 licenziamenti, scontro con
sindacati e istituzioni

FIRENZE - Incontro in Regione Toscana con lo stabilimento di Livorno
di Grandi Molini ltaliani erano presenti: Gianfranco Simoncini, consigliere
per il lavoro del presidente della Regione Enrico Rossi, 'assessore al lavo-
ro del Comune di Livorno, Francesca Martini, il segretario dell'Autorita por-
tuale di Livorno, Massimo Provinciali, Massimiliano Mainati in rappresen-
tanza di Grandi Molini ltaliani e le organizzazioni sindacali nazionali, territo-
riali e di categoria.

L'incontro & nato a seguito delle integrazioni fornite da Grandi Molini
Italiani sulle prospettive di utilizzo della banchina e dello stabilimento
dopo il 2020, per le quali ci sarebbero le condizioni affinché I'Autorita
portuale di Livorno possa immediatamente attivare le procedure per
I'assegnazione della progettazione sulla ristrutturazionedella banchi-
na utilizzata da GMI. Gli ammortizzatori sociali potrebbero essere utilizzati,
per un periodo non breve, in modo da garantire il rapporto di lavoro dei di-
pendenti GMI e Promolog nella fase di calo delie attivita legate al piano a-
ziendale e successivamente ai lavori di realizzazione della banchina. Per-
tanto sindacati e istituzioni hanno ribadito la richiesta alle aziende di
ritirare la procedura di mobilita e attivare gli ammortizzatori sociali uti-
lizzabili. Da parte delle organizzazioni sindacali & stata manifestata la di-
sponibilita ad affrontare, a seguito dell'utilizzo degli ammortizzatori sociali, il
tema dei livelli occupazionali, anche con l'utilizzo di mobilita volontarie e in-
centivate, ribadendo comunque l'indisponibilita a concordare su procedure
di mobilita collettiva.
L'azienda ha confermato la propria posizione, con la decisione di pro-
seguire all'attuazione dei licenziamenti, pur dichiarandosi disponibile
a un confronto con i sindacati sul numero degli esuberi.
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- segue

Ma ha ripetuto di non essere disponibile a utilizzare gli ammortizzatori socia-
li, e ha fatto presente che a seguito della ripresa dell'attivita vi potrebbe es-
sere la possibilita di riassumere parte dei lavoratori. iIstituzioni e sindacati,
ritenendo la posizione aziendale non coerente con il percorso fin qui seguito
e peraltro difficilmente comprensibile visti gli strumenti di tutela dei lavoratori
attivabili, hanno formalizzato la richiesta di un ripensamento sulle posizioni
aziendali. "Un atteggiamento incomprensibile da parte della proprieta, che
va contro gli accordi precedenti— ha sottolineato Simoncini - ed é ingiustifi-
cato, vista la possibilita di ricorrere a ben due anni di ammortizzatori sociali.
Non si comprende perché si vogliano licenziare trenta lavoratori, che peral-
tro si vorrebbe successivamente, in gran parte, riassumere quando vi é la
possibilita di utilizzare la cassa integrazione senza far pesare su di essi un
cosi pesante costo sociale".
Da parte delle Istituzioni e dei sindacati & stato comunque chiesto all'Autorita
portuale di Livorno di avviare la procedura per la progettazione dei lavori del-
la banchina nei tempi piu rapidi possibili. Nei tempi dovuti sara riconvocato
in sede amministrativa il tavolo sulle procedure di mobilita, occasione in cui
istituzioni e sindacati auspicano che I'azienda modifichi le proprie posizioni.
Su richiesta delle parti il tavolo regionale potra comunqgue essere riconvoca-
to nei tempi piu rapidi possibili.

Hanno partecipato, insieme a Gianfranco Simoncini, consigliere per il lavoro del presiden-
te della Regione Toscana Enrico Rossi, l'assessore al lavoro del Comune di Livorno,
Francesca Martini, il segretario dell'Autorita portuale di Livorno, Massimo Provinciali,
Massimiliano Malnati in rappresentanza di Grandi Molini ltaliani e le organizzazioni sinda-

cali nazionali, territoriali e di categoria.

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

FUMATA NERA IN REGIONE [

Grandi Molini
confermati

Lo stabl[imento df via Da Vincl B INCROVACA

Grandi Molini, confermati i licenziamenti

IFAUERGRRpronta a intervenire ma 'azienda non toma indietro. Regione e Comune: assurdo il rifiuto degli ammortizzatori sociali
utilizzata da Geio. JHRORE Massimo Provincia-

Martini rincara; «Grandi Molini

) LIVORNO

Fumata nera per la Grandi Moli-
i (¢ la controllaa Promolog),
dav'ein halloil destino di 30 dei
45 addeti: i vertici dell'azienda
hanno confermato Fintenzione
di prosepulire con il piano dei li-
cenziamenti e di non ricorrere
agli ammartizzatori sociali. Ad
annunciarlo sono le due note
(distinie) che la Regione e il Co-
tnune di Livorno hanno messo
ner s hiancaall'uscita dall'in-
contro. Eppure in avvio di sedu-
ta era sembrato possibile risol-
vere {l problema contro [l quale
la societi aveva puntato il ditn:
L'utilizzo della bandhina. In se-
guito afle intcgrazioni fornile
dal gruppo relaivamenie a un
mpeygno olire il 2020, - sotloli-
neann fonti regionali - erano
cmerse «le condizioni affinché
di Livormo
possa imm amentie attiva-
re le procedure per l'assegna-
zione della progeitazione sulla
rstrutturazione della banchina

.o stabilimento di Grand| Molind In Wia Leonardo da Vincl
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Istwzionl e sindacatl hanno
comunque chiesto a Palazzo
Rosciano, sede
di avviare «nei temipi piu rapid)
possibill» I'lter per progeuarela
sistemazione della banchina.
Non  sole:  nei  rignardi
dell’azienda & stala «formalizza-
tala richiesta di un ripensamen-
10+ perché - si afferrna - la posi-
zione azivodale viene ritenuta
«non coerente enn il percarsa
fin qui scguito e peraltro difficil-
mente comprensibile vist gli
strumenti di wieta dei lvorato-
riattivahilin,

13a alazzn Civico si parla di
«chiusura totale da parne dell’
azlenda, nonestante il tentativo
di mediazione compiule dalle
istituzionis.

Altavolo della presidensza del-

la Regione Toscana, insicme a
Gi co Simoncind, consi-
glieredel governatoresul fronte
caldodel lavoro, erano presenti
I'assessore comunale France-
sca Martini, il segretario dell’

1i, oltre a Massimiliano Malna-
ti in rappresentanza di Grandi
Molini Itallani e le organizzazio-
ni sindacali nicdonali, werritoria-
liedicategoria.

Da parte della Regione sirile-
va chewi snno ammortizzziori
sociali che potrebbero essere
utilizzali, per un periodo non
breve, in modo da garantire il
rapponte di kwvoro dei dipen-
denii Gmi e Promalognelia fase
di calo dellc attivita legatc al
plario aziendale e successiva-
mente ai lavor] di realizzazione
dellabanchina..

Durissime il commento
dell'assessore Martini contro
un auegglamento giudicato
«grave ¢ irragionevoles da pare
diwun'azienda, cheoccupauna
posizione strategica sul canale
¢ haun use esclusivo della ban-
chinaw e «decide unilateralmen-
tedichiudere lostabilimentodi
Livomo senza tenere conto del-
Je ripercussioni sulla vita di 30
lavoratori e delle loro famiglies.

non ha nemimeno preso in con-
siderazione I'ipotesi di ricorre-
rc alla cassa integrazione spe-
ciale prevista per le arce di crisi
perché, con la nwova disciplina
introdotta dal Jobs act, potreb-
be diventare pili convenlente
assumere nuovo personale nel
momento stesso in cui lo stabili-
mento  riprenderd  I'attivitd,
piuttosto che tutelare gli asiuali
dipendentl. Stame di frone a
un’assurdithnormativas.

1l consigliere Simoncini la-
menta «un alteggiamento in-
comprensibile- da pane della
prapriety: «Va coniro ghi accar-
di precedenti ed & ingustifica-
10, vistala possibilita di ricorre-
rea ben due anni dl ammortiz-
wilori socialis. B aggiunge:
«Non si comprende perché si
vogliano licenziare 30 lavoralo-
ri, che peraltro si vorrebbe suc-
cesslvamente, in gran parne,
riassumere quando vi & la possi-
bilita di utilizzare la cassa inte-
grazionc senza far pesare su di
fssl un ¢os pesanie costo socla-
s,
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La Nazione LI

LACITTA'E IL LAVORO

LA TRATTATIVA

PRESENTI L ASSESSORE MARTINI

IL CONSIGLIERE DELLA REGIONE
SIMONCINIE | SINDACAT!

TRENTA IN BILICO

SONO TRENTAI DIPENDENTI
DELLO STABILIMENTG LIVORNESE
CHE RISCHIANG IL POSTO

Grandi Molini, € una fumata nera
I licenziamenti sono confermati

- UVORNO -
FUMATA naa per la questione
ch Grands Molini Italiani. Nel cor-
st ddlariunione tenutani ter mat-
nnza in Regione alla presenza del
consigliere per il lavaro del Gover-
natore  Gianfranco  Simonani,
deli'assessore cornunal calle atovi-

5] \IIILVE, mew
generale

ime Provincia-

b1, e delle appresentans: undacy-

I, 1 verha dell’aznenda hanno n-
baditolalorointenzione di prose-
gutre con il piano dal licenAamen-
o1 ¢ dh non ricorrere agli smmeor-
tizzaton sociali. Chiusura totale -
qund - daparte dell’anenda, no-
nostante 1l tentativo di mediazio-
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Chiusura totale da parte dell’az

maue

Atteggiamento
Ingiustificato

«Rifiutata la possihilita
di accedere a due anni

di ammortizzatori sociali
nonostante il via libera
ai lavori sulla banchina»

ne campiuto dalle tstituzioni, che
hanno chyes

B Livorno di muvarei a-
tmente le procedure per la pro-
gettaaoneda lavon di nstruttura-
aone della banchia unlizat da

ier

Grandi Molini. «Siamo & fronte
aunapresadi posizione grave eir-
ragionevele - commienta assesso-
e comumnide Francesea Maroni -,
Qu c’¢ un‘azienda, che occupa
una posizone strategica sul cana-
le e ha un uso escusivo della ban-
chuna, che deade unlateralmen-
e i chiudere lo stabilimento i
Livorno senza tenere conto delle
ripercussioni sula vita di 30 lavo-
ruturi e dedle loro famghe, Grun-
d1 Molini non ha nemmeno preso
in considerazione l'ipotesi di n-
correre alla casaintegrazione spe-
cigde previsia per le aree di cnist
perché, con lanuova discdplina in-
trodntta dal Jobs act, potrebbe di-
ventare pili conveniente psswme-

wda: salta la mediazione in Regione

e nuove personate nel momento
stesso In cu lo stabilimento n-
prenderd 'ardvith, piuttosto che
tutelare ghi suuali dipendenti. Sia-
mo di fronte & un’assurditd nor-
matvas,

ISTITUZIONI ¢ sindacati han-
no rirmovato Pappello o Grandi
Molini a fore un passo indietyo su
questa scelta, aivare gli ammor-
tizzatori sndali e ritirare la proce-
dura di mobilith «Un aneggia-
mento mcomprensibile da parte
della proprietd, che va contro gh
weeondi pravedents - ha sotolines-
10 Sirnoncini - ed & ingustificato,
vista la possibalitd i meorrere o
ben due anni di ammort zztori
soqali. Non si comprende percha
#i voglimo licenziare trenta lavo-
ratori, che peraltro &1 vorrchbe
successivamente, in gran parte,
risssumere quando vi & la possibi-
lita dt unilizzare la emsa integra-
rione senza far pesare su di eas;
un cod pesarite costo sogales, Si é
chiesto  comunqgue ETSTRRNNG]
ﬁgi Livomo di avviare la
[ pa [n progetmzione
dei [avori della banchina nel tem-
pi piit rapidi possibili. Ned temnpi
dovuti sard nconvoecato in sede
wmrmumstrauvail tavolo sulle pro-
cedure di mobulith, occasione in
cul istituzioni e sindacari auspica-
no che 'azends modificin le pro-
pric pouzoni.

M. D.
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Corriere Marittimo

La Commissaria UE Cretu, la Toscana spende bene 1 fondi europei

FIRENZE - "In Toscana non intendiamo essere compelitivi riducendo i costo del lavoro,
ma vogliamo esserlo attraverso il valore aggiunto prodotto dallinnovazione. E questo il
senso del protocollo d'intesa che abbiamo sottoscritto. Vogliamo mettere in connessione
il mondo della ricerca con le imprese. La Regione si pone come facilitatore di questo
rapporto e stamani abbiamo preso l'impegno di fare in modo che lindustria toscana sia
sempre pit competitiva". |l presidente della Regione Toscana, Enrico Rossi, ha spiegato
cosi il protocollo d'intesa firmato, al Palazzo dei Congressi di Firenze, insieme alle
Universita e agli istituti di ricerca presenti in Toscana, al termine della prima sessio-

ne di Toscana tech, la due giomi organizzata dalla Regione, dedicata all'industria 4.0.

Durante la manifestazione Rossi ha sottolineato che la Regione ha finanziato il program-
ma attraverso il quale alcuni giovani ricercatori si sono recati nelle piccole e medie im-
prese toscane per spiegare loro come accedere ai fondi europei: un'iniziativa che ha de-
finito unica e che ha avuto grande successo. E stata poi la commissaria europea per
le politiche regionali, Corina Cretu, a congratularsi con Rossi per cio che sta fa-
cendo e per la capacita della Toscana di utilizzare interamente i fondi europei, co-
si come & avvenuto nel settenato 2007-2013, citando gii esempi del people mover per

il collegamento tra Pisa e il suo aeroporto e la tramvia fiorentina.

“Ho visitato - ha detto la commissaria europea - le Regioni del sud Italia che hanno nu-
merosi problemi nell'utilizzo dei fondi europei e sono felice di essere oggi in Toscana
che é un buon alunno dell'Unione europea, perché svolge bene il suo compito. Ho ap-
prezzato il collegamento fatto da Rossi tra innovazione e questione sociale perché riten-
go importante non dimenticare alcuno, non lasciare indietro nessuno, né i giovani né le
persone pit vulnerabili. E "solidarieta” la parola chiave in questo sessantesimo anniver-
sario del Trattato di Roma". Enrico Rossi ha concluso: "I'Europa c'é se si fa vedere e la
presenza della Commissaria al Sud e nelle zone terremotate & importante perché ci fa

sentire 'Europa pil vicina. E quello di cui abbiamo bisogno".
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La Nazione LI

Porto 2000, 1l vincitore entro meta marzo

Quasi completato ’esame del piano ﬁnanzzarzo dei tre contendenti

WORNO
LINGORGO delle gare in s
sul porto potrebbe vedere arriva-
refinalmente a conclusione alme-
no queila detla Porto 2000. Se n'2
discusso ieri pomeriggzio nel con-
sigho dsmministrazane che ha
vistoinsierne il presidente Provin-
aali e il direttore della Coamera i
Commeraio  Giuntoli,  come
espressione dei due sod. Ne sono
emgrsi alcuni spunt interessanti.
1 primo: gin dall'esame onmai
completato dal piano finanzigrio
dei tre gruppi concorrenti- lcen-
t c&; nspettivamenie ai’arrato-
re orato, &l gruppo Grimal-
di/Costa e agl1 spagmoli del Termi-
nal di Barcallona- nisulterebbe evi-
dente che si trafla di progett di
Jungorespiro e Jdi nutevoli neadu-
e non solosul porto ma anche sul-
la dtth e sul suo waterfront. In so-
stanza: la gara sta mostrando po-
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enzialitd notevoli, a conferma
dhe il settore delle crocere per Li-
vorno ha un futuro di notevole
orescita

SUT TEMP, ieni 51 & detto che
wmn malta pmiuhhm la prodama-
aoncdd gruppo vinatore- da far-
8 in seduta pubblica- avra luogo
nello sco metd di marzo. A
metd del mese infatn & in pro-

11 salone internazionale
ﬁe croaere i Miami, al quale
la Pare 2000 partecipa ormai du
ooni; ¢ all'echaone di quest'anno
lasodetd paneciperaconinpiu la
prospettiva dell'ormai inmunen-
lepnvatizzazione, ma non con i ni-
sultati dellagora. Potevaanche es-
sere interessante arrivare con la
iy amdusy, perché per gl wrms-
ton delle crocicre ¢ importante 5a-
pere chi e con quali piani gestird
u terrminal livornese. Ma alla fine

da conn, vale la massima di Moo
Tse Tung: non comtatanto it colo-
re del gauo quanto che sappia ac-
chiappare i topt. nelln famspede:
che attir1 le croaere con buon: ser-

via. Non va dimenticato che la
f ‘Eha- Saveeia i salvigurdn
una dauscln di a
doil 17%
sia alla
Camm Lommercio, consente
alle due istituzioni unite di con-
trollare e condiznonare 1l futuro

mnlm AEVETA]

propriewrio della 10ranza
dellasociethinnome degliinteres-
si ivornesi. La di Com-

merao moltre hoanche un potere
di stazjorie sppaltante, con un nuo-
lo dunque mmeor m ortante
rispetioa guelle a capi-
T INVECT Come mn’n nsollo il pro-
blerma ddle aree e delle strutture
dedicate alla “nuova” Parto 2000
ma ancora condinonate sia daf
terminal TOD sia doi magazam
{e bachined dei portuali. Ce lo
5?1 eranno » g msegnata E
arsl che le soluznoni
n:mo condivise, non di mu;:la.
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Ansa

Nave cargo Panama bloccata in porto Ancona per irregolarita
Guardia costiera contesta 12 fra avarie e inefficienze a bordo

(ANSA) - ANCONA, 27 FEB - Una nave cargo battente bandiera panamense, la 'Ns Dan-
te', carica di alluminio, & stata bloccata nei porto di Ancona dalla Guardia costiera per 12

irregolarita riscontrate dal personale del Nucleo Ispettivo Port State Control della Capita-

neria di porto. Secondo l'ispezione condotta a bordo, la nave non risponde ai requisiti mi-
nimi imposti dalle convenzioni internazionali in materia di sicurezza della navigazione,

condizioni di vita e di lavoro degli equipaggi imbarcati e protezione dell'ambiente marino
dagli inquinamenti.

Le irregolarita piu gravi riguardano il mancato funzionamento della pompa di emergenza,
il malfunzionamento dei sistemi di ammaino del battello d'emergenza, un'avaria
dell"Automatic Identification System', e un'avaria dell'allarme sulla perdita di gasolio
dall'apparato motore.

L'unita, costruita nel 1982, ed & giunta nel porto di Ancona proveniente dalla Grecia.
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The Medi Telegraph

Ancona, bloccato cargo panamense

Ancona - Una nave cargo battente bandiera panamense, la *“Ns Dante”, carica di alluminio, & stata
bloccata nel porto di Ancona dalla Guardia costiera per 12 irregolarita riscontrate dal personale de)
Nuclco Ispettivo Port State Control della Capitancria di porto. Sccondo 'ispezione condotta a
bordo, la nave non risponde ai requisiti minimi imposti dalle convenzioni internazionali in materia
di sicurezza della navigazione, condizioni di vita e di lavoro degli equipaggi imbarcati e protezione
dell’ambiente marino dagli inquinamenti. La visita, basata su controlli tecnici, operativi e
documentali, si & svolta nell’ambito dell’ordinaria attivita di veritica sul naviglio commerciale
stranicro che arriva nei porti curopei. Le irregolarita piti gravi riguardano il mancato funzionamento
della pompa di emergenza, il malfunzionamento dei sistemi di ammaino del battello d’emergenza,
un’avaria dell«Automatic Identification System’, e un*avaria dell’allarme sulla perdita di gasolio
dall’apparato motore. L unitd, del tipo general cargo, & stata costruita nel 1982, ed ¢ giunta nel porto
di Ancona proveniente dalla Grecia. Rimarra terma fino a quando 1’Organizzazione riconosciuta
dallo Stato di bandiera (11 Panama Shipping Registar Inc.) non dara atto che le inefficienze sono
staic superate. Verrd nuovamentc ispezionata dai militari della Guardia Costicra anconctana che
daranno I’ok all’eventuale rilascio.
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Informazioni Marittime
Civitavecchia, 'anno scorso volumi stabili

Il sistema portuale di Civitavecchia, Fiumicino e Gaeta rafforza il movimento passeggeri e merce nel
2016. L'anno scorso il traffico complessivo € stato di 16,8 milioni di tonnellate, pil o meno lo stesso volu-
me del 2015. I crocieristi sono cresciuti del 2,9 per cento a 2,3 milioni mentre i servizi di linea hanno mo-
vimentato 1,8 milioni di persone {+15,8%).

I traffico in tonnellateMerci varie 5,5 milioni(+4,2%)- Rotabili 4,8 milioni (+5,7%)Container 615 mila
(+9,5%)774.208 teu (+11,2%)Autovetture 1 milione di unith (+19,2%)Rinfuse solide 3,9 milioni (-0, 1%)Rinfuse liqui-
de 5,3 milioni (-3,3%)
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L’Avvisatore Marittimo
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SECONDO LA SOCIETA MEDCENTER CI SONO 400 LAVORATORI IN ECCESSO

Gioia Tauro, i sindacati chiedono meno esuberi

Proseguc a mumi serati "azione sindacale al
poriod: Gioin Taurp, portataay antidal Coordi-
namento Portidel Sul. Principake abicttivoé ilcome-
mmcento del numero degli esuben, 400 in to,
annunciav dalla socicta Medcenter, Inuncomunica-
10, il Coordinsunenio Poru fu sapere che «la societa
Medcenier lo scorse 25 gennaio, nellmconito con
il Coordinamento Portualt, ha nmandato per Fenne-
simavolia, dopo ben quasiro incontri, 12 discussione
relativa alla diminuzione degli esubern. nonostanie

ﬁh Irllpc%lli presi il 14 otobre 2016 & sepuito del
loccodel termimaly, «L adenda ha. ipoltre, dichia-
R0 che preseiieni il nuevo organigamma con
una revisione della labella refativp ngﬁ esuben del
persoiale senya alcuna traativa di ncnioa. £ anco-
o5l ribadisce che il 5ol non ha finato solo
per Uattivazione defl'agenzia, ma ha sottascritio
pressoil Mindsters unzccordo diprogranue quasdio
che prevede un i estimento di 300 milioni d: curo
nell"area portuale per 1 ricollocazione del persona-
o,



Gazzetta del Sud

Lettera del Commissario straordinario Andrea Agostinelli

«L' Autorita portuale di Gioia Tauro rispetta in pieno
tempi e programmi»

«Esiste una perfetta sinergia con gli uffici regionali € ministeriali

Con riferimento all’ articolo pubblicato il 23

febbraio a pagina 21 e relativo alla situazione

dell' Autorita portuale di Gloia Tauro ¢i scrive il

cammissario straordinario Andrea Agostinelli:

«Non si pud accetitare quanto scritio dal

giornalista quando definisce I' Autonta porluale

di Giola Tauro un "Ente senza guida, senza

prospettiva e senza visione organica” come,

altresi, non si pud accettare I' opinione dello

stesso quando giudica questo periodo come

"pericolosa stasi dell' Ente”. Soticlineo,

innanzitutto, come gli uffici dell’ Autorita

porluale siano pienamente operalivi e lavorino

alla realizzazione del cronoprogramma, nel

rispeito delle tempistiche, e in alcuni casi

anche apportando funzionali modifiche al

proprio documenlo di programmazione

triennale e di conseguenza al proprio Bilancio

per rispondere alle nuove prospettive di

sviluppo. In tutti questi procediment], I' Ente ha

lavorato in sinergia con gli uffici regionali

ministeriali.

In relazione al bacino di carenaggio la

commissione di gara, al momento, sta

valutando le proposte pervenute, finalizzate a

interventi infrastrutturali per la progettazione di

una banchina. Anticipo che il 2 marzo é

prevista una riunione al ministero Infrastrutture

e Trasporti. Per far fronte ai problemi occupazionali che hanno investito il porto, I' amministrazione dell’
Ufiicio ha partecipato ai tavoli ministeriali, anche con I' intervento dell' Ufficio Legale nella fase di
stesura della bozza della norma per |a creazione dell' Agenzia la cui gestione gravera per intero sull’
Autorita portuale.

Recependo le istanze ministeriali, I' Ente ha redatto la bozza dello Statuto e dell’ Atto costitutivo dell'
Agenzia. Al fine di fare ulteriore chiarezza sull' operato dell' Uffici dell' Autoritd portuale sottolineo I'
impegno nella stesura, in pieno concerto con il ministero dello Sviluppo Economico, della proposta di
legge per la istituzione della Zes. Pienamente inserito ne! contesto normativo delle Pubbliche
Amministrazioni, I' Ente ha adottate il proprio "Piano dell’ Anticorruzione”, in adeguamento al nuovo
Pianc nazionale, redatto dall’ Anac il 3 agosto 2016, e alle relative Linee guida adotiate il 28 dicembre
2016. Il Piano & stato pubblicato sul sito dell’ Auloritd portuale.
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- segue

Lo stesso obbligo é stato esteso alla Port Security, societa in house dell' Ente.

Non ultimo, ma al contrario in dirittura di arrivo, sottolineo il rispetto del cronoprogramma che vedra |
avvio del tavori per la realizzazione dsl gateway ferroviario, in attesa di ricevere |a valutazione di pre-
fattibilitad ambientale da parte dei competenti uffici regionali, la cui gara di realizzazione e gestione &
stata aggiudicata dalla ditta Sogemar.

Vorrei, altresi, evidenziare che queste attivita sono espletate contemporaneamente, e con la stessa
attenzione e costanza, alla gestione ordinaria di tutte le pratiche che interessano I' Ente: bandi a
evidenza pubblica e relative gare, contenziosa, autarizzazioni, concessioni, ordinanze olire alla
decretazione di decadenze o revoche in caso di interdittive antimafia. Tuito questo viene svolto
quotidianamente nonostante il sottodimensicnamento organico dell' Ente che ha competenza su 5 porti.
Ho ritenuto necessario specificare I' ampla operativita dell' Ente da me provvisoriamente guidato, vorrei
aggiungere che si tralia di un' attivita svolta dagli Uffici che si interfacciano costantemente con i
corrispettivi Uffici della Regione e dei ministeri dei Trasporti, delle Infrastrutture e dello Sviluppo
Economico al fine di operare in singrgia per I' ulteriore sviluppo del Porto pienamente delineato nell’

accordo di programma quadro, da me sottoscritto lo scorso 29 luglio presso la Presidenza del Consiglio
dei Ministri».(r.rc)
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La Nuova Sardegna

PARCO DELL' ASINARA
Tassa di sbarco, la giunta ci riprova

PORTO TORRES L' amministrazione

comunale ripropone I' applicazione della tassa

di sbarco sull’ isola dell' Asinara dopo I’

approvazione in via definitiva dell’

emendamento al decreto Milleproroghe da

parte della Camera dei Deputati.

«Questo ci permette di istituire il contributo di

sbarco in deroga a quanto era previsto dalla

Finanziaria 2016 - ha detto I' assessore al

Bilancic Domenico Vargiu - e nel frattempo &

stato predisposto il regolamento». L’

argomento, illustrato ieri maitina nella

commissione Bilancio presieduta da Carlo

Marongiu, stabilisce che Il contributo viene

corrisposto da ogni passeggero che sbarca

sul territorio del!’ isola-parco utilizzando veltori

che forniscano collegamenti di linea o vetiori

aeronavali, abilitat @ autorizzati, che svolgono

servizio di trasporto di persone a fini

commerciali. |l contributo pud essere

determinato fino ad un massimo di 2,50 euro

per ogni passeggero: per il periodo che va

dall' 1 giugno al 30 settembre di ogni anno,

invece, la misura massima del contributo & di

5 euro a passeggero. Sono esenti dal

pagamento i residenti nel Comune, quelli che

prestano attivita lavorativa continuativa nel

territorio dell' Asinara e | componenti dei nuclei familiari non residenti, proprietari di immobili o
domiciliali nel Comune, che risullino in regola con il pagamenlo dell' imposta. Il geltito & destinato a
finanziare interventi di raccolta e smaltimento di rifiuti, recupero e salvaguardia ambientale, spese di
decentramenta della polizia locale e mobilita sull' isola.

C' & da dire che I' iniziativa del Comune era stata gla bloccata dal Ministero e che nel territorio ¢’ era

stala la chiara contrarieta del sindaco di Stintino Antonio Diana, atluale vice presidente del Parco
nazionale. (g.m.)
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Il Tirreno

)a Viareggio e Livorno

IL PROTAGONISTA
Poerio spiega
la viatoscana
ai grandi yacht

Miami: la via toscana
gli yacht mondiali

erio {ad Benetti) fotografa lo stato di salute del settore
:sentatain Florida la svolta in acciaio e alluminio

L
PROTAGONISTA
Il bivio

diDonald Trump
traivantaggidella
detassazione
elebarriere

ai mercati
internazionali

di cabriele Noli
B VIAREGGIO

La qualith come credenzlale
per competere con | colossi
del nord Luropa e per mante-
nere lo status di brand d’ec-
cellenza guadagnato portan-
do avant con coercnza una
strategia secondo la quale il
“quanto” conla, ma |l
“come” di pil1.

Vineenzo Poerdo, ammini-
stratore delegato di Benetd, i
reduce dal salone intermazio-
nale di Miami, doveil gruppo
leader mondiale nella costru-
zione di superyacht di lusso,
ha svelato i progewi B-Now
Tast, imbarcazioni sopra i 50
melri in acciato ¢ alluminio
{saranno costruite nel cantie-
re di Livorm), che vanno ad
aggiungersi  ai  modelii
B-Now presentati al Monaco
Yacht Show dello scorso an-
no. A Vlaregﬁiu. invece, & gia
in avanzata lase di prodiezdo-
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ne 'FBA03 “Blake™, serie
FBHUU “Custom”, varo previ-
stoad inizio 2018,

L'analisl del mercato va
frammentala per aree geogra-
fiche. Certo & che quella ame-
ricana riveste un ruolo cen-
wrale nefle strategie operative
di Benetti. Atienzione massi-
ma agli aspelii politici. L agli
scenati che si stanno deline-
ando con l'insedlamento dl
Triemp alla presidenza degli
¥sa. Da una parte ¢'e preoc-
cupazionc perché secondo
Poerio «il blecco comimercia-
le cul Mussico putrebibe fre-
nare la negoziazione coi
clicnii», dallaltra ottimismao
«5¢Trump manterra fede alla
promessa di abbassare le tas-
se, incentivanrdo cosi gli ar-
matori con maggiori disponi-
hilita cconomiche od investi-
redipiin..

Meicato inripresa in Curo-
pa (ma lontana dai livelli dal
passato), stabile nel Midd-
le-East, in ribasso in Cina. Po-
eriv [Ulografa lo stato Ji salu-
e globale dello yachting con-
sapevole delle complessita
dentate dalla pressione det
clienti che sempre pili spesso
trattano al ribasso. «Bisogna
saper resisiere a questo lpo
di pressioni. Serve tempo per
riuscire a vendere uno yacht
ad un prezzo accetlabile ¢
questo si riflette sulle politi-
che aziendalis, meoe in chia-
ra Paerin.

Da una parte la qualita,
dall'altra la necessita di pro-
durre un humero elevato di
imbarcazioni la cui lunghee.-

za varia da 30 a 100 (¢ talvolta
puredipit) metri,

«Ci vogliono equllibrio e
Nessibilith: nell'ultimo anno
Nenetti ha consegnato 14 har-
che. Preferirci produrne me-
no, ma di qualita superiore,
vendendole ad upa cifra pit
alta. Cost si pub garantire
maggiore slabilita aziendale
eoccupazionaler. Eguicentra
in ginco un altro fawore: la
paossibilith di cogliere nuove
oppoitunita, stringendo rap-
porti diretti con fomitori alta
menie fidelizzati per progetti
specifici. «Bisogna superarc
la tipica concezione ilaliana
del rapporta qualiti/prezzn,
ma pensare che il cliente pa-
£a s1 qualcosa in pit, ma per
un prodotto  d'eccellenza,
clie wova solo da noi: il cosid-
detto “premio”. Td invece
molti brand st seno deprezza-
t}, ma cosi facendo non han-
no aiutato il seuvore, anzi lo
hanno danneggiatem.

Dati alla mano, perd, la
produzioneitalianasale. Con
un distinguo. «In lalia siamo
forti su imbarcarionida 80 a
60 metri, ma per misure supe-
riori servona struttura {'uni
ca clith in Toscana dove si co-
struiscono gigayacht & Livor-
no}, mentalita e applicazione
diversa. Le aspeltative dcl
cliente sono maggiocri, come
il rischio imptenditoriale. 1
tempi di realizzazione si al-
lunganoa4/5anni».

Nanostante la selettivila
del mercala, il Distretto tec-
nologico per la nautica ¢ la
poriualith - di cut lo stesso Po-

erio & presidente - ha saputo
identificarsi come unica real-
th nel suo geoere a livello
mondiale: il progetto di una
rete di imprese il cui capofita
€ Navigo, centro di innovazio-
ne e sviluppo per la nautlca,
130 imprese fra le principali
del setiore, 150 progetti rea-
lizzati in 10 anni di attivith ¢
oltre 10 milioni di finanzia-
mento per leimpresee J aree
di interesse: servizi, progetti
innovalivi, eventi e formazio-
ne.

C'z un dato eloguente da
tenere in  considerazione,
quello sulle nazionalita di chi
lavora a bordo delle imbarca-
zioni di tutto il mondo & clo-
guenle: appena il 5% soni
italiani. F praprin al fine di
preparare i nosin giovani ai
mesticri legati al settore nau-
tico attraverso corsi aitamen-
te specializati & nata la Fon-
dazione ISYL (Italtan Super-
yacht Lile). Gia tre i progeltt
alivi: uno dedicato al futurd
comandanti di superyacht,
uno alle figure che sl occupe-
ranno del refit&repair delle
imbarcazioni ¢ uno rivolto a
formare specialisti nella logt
stlca nel settore nautlco. Nu-
mierose le adesiond tra istituti
ecantier. «Con quesia inizia-
tiva a medio-lungo termine -
sottolinca Plewro Angelind,
general manager di Navigo
(Katia Balducei & 1a presiden-
te} -, intendiamo portare pro-
gresso ¢ menltalita manage-
rlale, intervenendo diretta-
menle su cid che & gih esi-
siente, non creando qualco-
sain pil, cx novos.
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Il Tirreno

“Costa dei Cavalleggeri”
nasce un marchio per Livorno

| Comune deposita il nome: occhi puntati sul Romito, tra immersioni e trekking
«Vogliamo lanciare un nuovo brand turistico per questo tratto unico»

LIVORNO

.‘obiettivo annunciato & di de-
inire un ~nuovo brand turisti-
‘o« per Livorno, Per farlo Il Co-
nune Inizierd depositando in
amera di Commercio due
wovi marchy, simili a quelli
iensat a suo tempao per Effet-
u Venuziy o per il Cacciuceo
*ride. | nomi? “Casta dei Ca-
-alleggeri” ¢ “Strada panors-
nica dei Cavalleggeri”, per in-
licare soprattutto quel tratta
li easta che va dalla Terrarza
Aascapni a Chioma, con i ri-
lettori puntati sul Romilo.

Un nucve conteniwore, in-
vinmit Una nuova cornice
rer provare a fare marketing
uardando a uno dei tratti piu
relll della costa toscana, come
{legge nella detibera 76 appe-
i approvaia dallagiunta

La giunta, c't scritto nell’at-
0, ha «apprezzato la proposta
vanzaia dall’assessore Ales-
andeo Aurdgl che si sostaneia
nun piano teso alia valorizza-
jone dellz costa livorncse ¢
lel suo immediato retroterra,
un l'obictivo di promuuvere
ul mercato nazianale e inter-
1azionale una porzione di ter-
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l.Iodel puntl pli bell d‘el Romita

riworio di partcolare pregio
amhieniale, paesaggistico, ge-
ologico e culturale che fino a
oggi & stato prevalentemente
apprezzato solo a livello loca-
len. I progetio aprevede la regi-
strazione di due nuovi marchi
di impresa ("Cosia dei Caval-
leggeri® e “Strada panoramica
der Covalleggeri™) al fine Ji av-
viarc una campagna di marke-
ting Lerritoriale e dare avvio al-
la realizzazione di diverse azio-
ni gquali, trale altre. losviluppo
di artivid di promaorione tor-
stico sportiva, enogastronomi-

¢y, culturale e religiosu. An-
che can «la realizzazione diun
logo ediun portale web.

Curtoso che il Comune non
abbia deciso di puntare di pit
sul nome “Romito”, quelloche
ha gia fatio il giro del monda
negli anni Sessanta con “11 Sor-
passo” di DIno Risi. Insomma,
un marchio git enuato nella
testa non solodeilivornesi.

Il nome su cuj il Comunc
sceglie di puniare e che sara re-
gistraw in Camiera Ji Commer-
cio (che provwvederhainolirare
l'istanza all'ufficie italiano bre-

veuti ¢ marchi) affonda le radi-
ci nella storia del territorio,
guando la costa era presidiata
alle torri dei cavalleggeri.

Accanto alia Costa degli
Etruschi ecco cos) nascere la
Costa dei Cavalleggeri. «Voglia-
mo creare un brand - dice Au-
rigl - che valarlzzl 'ambito co-
stleru ¢l suv entroterra, guar-
dandn alle caratteristiche gen-
morfologiche che lo rendono
unico e alla valorizzazione turi-
stico-sportiva: sl pensi ad
esempio al diving, alle immer-
sionl per ammirare il corallo,
al wrekking. Poi I'enogastrono-
mia, il wrismo culturale e reli-
givso, con il santario di Mon-
tener. La Toscana & piena di
turisti, per noi ci sono le condi-
zloni per proporre un wirismo
di 3ualll:‘1 legato al meraviglio-
so dona chela natura ci ha fat-
to. questa particolare lipologia
di costa-. «Non poteva che es-
sereil Comune - chiude - acre-
are guesta cornice, all'inwerno
della quale soggetti privati ¢
opcratori di scttore potranpo
dare il meglio. Ma dentro un
progetto partit dal Comune,

checnnrdinan,
Juna Gotj
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L’'Unione Sarda

 MOBY.LINES
I.inea merci:
da Cagliari

a Livorno

e Palermo

» Una nuova linea marit-
tima dedieats al trasporto
mercl unird la Sardegna al
Centro-Nord Tializ ¢ Sici-
lia. L'hat preseatata in an-
teprinu Alessandro Ono-
ratn, eonsigliere delegato
al setiore commerciale
delle compagnie Moby ¢
Tirrcnin, dnvanti alle mi-
glimin di visitatori che
hanno partecipate nei
giorni scorsi al Transpo-
tee, it salone dei trasporti
¢ della logisue: ehe ha af-
fullato il quarticre fieristii-
co di Verome. La nuova
Leztis particd dal porto di
Livomoe per ragdinngere
prinma quello Cagliari e poi
le banchine di Palernio,
con frequenza settimana-
le da incrementare a bi-
scitimanale nei mesi csti-
Vi,

1l gruppo di navignzione
italinno era mppresentilo
al Transpotee manche dal-
Famnministeore delegan
di Muby Achille Onorata,
dal direttore ecommerciale
merci Tierenia Picrre Ca-
nu ¢ da quelio di Moby
Davide Barsacchi. «Si
tentia di un passo in avin-
ti nellampliamento della
nostra offertas, ha spiega-
to Alessandro Onorato,
«stamo convind che 1l
grande impegno profuso
dal nostro Greuppo nello
sviluppare Poflenia per
ITsoli e completare il no-
stro network permetterd
un’ulteriore crescite del
mercato, con ust inere-
mento dei volumi di eari-
co tensportati tra la Sarde-
gna, ln Sicilia e il conti-
nente, come i numeri dei
primi  guarantacinque
giorni del 2017 dimostra-
ue:, [ nuovo collegamen-
w si suiginngerd al guitdi-
ci gifh attivi per il weaspor-
to i merei e passeggeri
tra1 Tlsola, il continente ¢
Ia Cnrsien. (1. m.)
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Ansa

Tirrenia: nuova tratta navi merci Livorno-Cagliari-Palermo
Annunciata a Transpotec, il Salone dei Trasporti e della Logistica

(ANSA) - PALERMO, 27 FEB - Grande successo per Moby e Tirrenia a Transpotec, il
Salone dei Trasporti e della Logistica che si e tenuto la settimana scorsa nel quartiere
fieristico di Verona e che ha richiamato migliaia di visitatori da tutte le parti del mondo. I
consigliere delegato al commerciale del Gruppo Alessandro Onorato ha annunciatoe I'a-
pertura della commercializzazione della tratta Livorno-Cagliari-Palermo, con frequenza
settimanale (che diventera bisettimanale nei mesi estivi). Una novita che conferma la po-
litica del Gruppo mirata a garantire una varieta sempre maggiore di soluzioni per gli auto-
trasportatori. "Si tratta di un ulteriore passo nell'ampliamento della nosira offerta per la
Sicilia - spiega Alessandro Onorato -. Siamo convinti che il grande impegno profuso dal
nostro Gruppo nello sviluppare ['offerta per I'lsola e completare il nostro network permet-
tera un'ulteriore crescita del mercato, con un incremento dei volumi di carico trasportati
tra la Sicilia e il continente, come i numeri dei primi quarantacinque giorni del 2017 dimo-
strano”.
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Corriere Marittimo

Ucina in difesa della filiera nautica

UCINA Confindustria Nauticaha scelto l|a Regione Campaniae
il Nauticsud quale location per organizzare il proprio Consiglio Generale
che si & appena concluso.“La missione di UCINA - ha dichiarato
il Presidente Carla Demaria - & rappresentare, difendere e promuovere
tutta la filiera della nautica in lialia e all’'estero. La nostra presenza oggi te-
stimonia della valenza della nautica da diporto nel Mezzogiorno e l'impor-
tanza della Regione Campania che é la 4° regione italiana per numero di
unita di produzione, con 16.000 addetti a livello di filiera”™.

Il Consiglio Generale é stata l'occasione per le aziende del direttivo di con-
frontarsi sulle problematiche del settore, sulle nuove iniziative e sulla 57°
edizione del Salone Nautico di Genova che si terra dal 21 al 26 settem-
bre prossimi e che & in piena fase organizzativa. “Abbiamo presentato al
Consiglio Generale quello che sara il layout del 57° Salone Nautico di Ge-
nova - ha proseguitc Carla Demaria - che prevede un significativo incre-
mento della superficie a terra e la riorganizzazione dell'esposizione in ac-
qua, alla luce dell'andamento positivo che gia abbiamo riscontrato nelle do-
mande di pre-adesione”.
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| porti turistici, gli scenari

| giganti scelgono la Campania

I dali della scorsa eslate
confermano l'appeal
della nostra fascia costiera

Antonine Pane

acostncampana ll principale at-

tratiore per lnnautic del Medi-
terraneo. £ il dato ufficiale supporta-
to dalle statistiche di Federagenti,
che vede i porti del Sud Italin, e in
particolare modo della Campania,
aulrnre 150% del mercatodello yach-
ting presente nel Mediterraneo. Un
dato confermato da Renato Martuc-
ci, vice presidente dell' Associnzione
NauticaRegionale Campanae consi-
gliere mzionule Ucing, ul meeting
su «I porti del Meditermneo» orga-
nizzato alla 44esima edizione del
Nauticsud, Salone internnzionale
della nautica che ha rincceso i riflet-
tori su Napoli, quale madrina della
nadtiradudiporto.

«Secondo le statistiche - spiega
Renato Mestucei, vice presidente
Anrc - saranno 6.011 fra soli 3 anni i
superyachtin navigazione e seinpre
pits grandi. E per oltre il 70% questa
Hota stazionerh in estate nel Medi-
terrance ¢ il 56% cerchera un appro
dosicuro anche per!'inverno, 1150%
di questo mercaw sceglie le coste
caunpsne, Sono dati realiche stisuno
vivendo sulla nostra pelle ogni gior-
no. [ porti della Campania questa
eslate erano sTapieni di gipanti del
mare ed uguale era la rada delle no-
stre coste. Cid dimosten che offertn
di turistmo marittime della Campa-
nia & appetibile e noi abbinmo il do-
vere di investire in questo setlore @
continuare amiglicrare iservizi, par-
tendo dal pusii barcan e dai luoghi di
approdo per il piccolo diporto e lo
yachting di lusso, per il gommone
privatoe periltenderchevuole sbar
care ospiti, Servizi che vanno dal po-
s(o barca, dalia accoglienzs luristica
A terrn i servizi dinassistenza tecnica
© rIMEeSSAggios,

Unn flieraeconomicache rappre
senca [l 1esoro della nostraregione e
chienon b rimpiangere progett por-
tuali fllin, forse
gia partiti male

come Marina di

Vigliena, ma

che, contempe

raneamente,

apre l'orizzonte

a inizintive im-

prenditodali di

spessore intema-

zionale come

quelli gia avviad

nel puno com-

merciale della

cirtadi Castellammare di Stabia, che
pub essere esemplo per il faturo svi-
luppadel porto diNapoli. Lacitthswm-
biese, infatt, & onnai diventata riferi-
mento come citta dei due porti, dal
Marina di Stabin alla periferia della
clni, per unith fine a60 menl, aSwu-
L Main Partquale approdo per su-
peryachtal centro dellacirth, peruni-
tafino a 270metri.

aLo sviluppo della nautica da di-
porto nelle nuove forme che questo
mercata stnassuenendn - diceil pre-
sidente Pietro Spirito - costituiscete-
madiatienzione strategica per I'Au-
torith di sistema portuale, I porti di
Napali, Castellanunare di Stabia e
Sulerno, conleproprie specifiche en-
ratteristiche possono essere infra-
strutiure di supporto per la crescita
delsetore. Siamodisponibili, in coo-
perazione con gli imprendiori del
settore, a definice piani comuni di
marketing Onidizaai ul consolida-
mento diunaripresa. Cifarebbe pin-
cere che nella prossima edizione di
Nauticsud, assieme alla Fiera d'Ol-
remare, si possano definire iniziad-
ve del Salone da svolgers anche in
porio».

Lo sguardo, dunque, ¢ rivolto al
tnare, ailuoghidiapprodoealletipo
logie d! unith da far ormeggiare, da
upprodi perle picoole uniti didipor-
1o come quelli di Nisida che vanno
recuperati e regolamentati ai nuovi
campi boe nelle aree marine protet
te, dai plecoli port wuristct agli ap-
prodi per lo yachting di lusso cuse
Stabia Main Port eMarina MoloLui-
se,

E Spirito apre una possibilith an-
chesulMoloSan Vincenzo, zonami-
litare che per o si sin carcando di
rendereaccessibile alla citta per pas-
seggiare, per iniziare a sognare una
riconversione che possn rendere

I'npprodo, ragualche anne, accessi-
bile a piccele navi da crociera e me-
gayncht

«Per la Mostra d'Oltremare | temi
legatiall’'economiadel maresonosl-
curmuente prioritari - dice Giusep-
peOliviero, consigliere delegato del-
laMostra d’Oltremare - a partire dal-
losviluppa dellacantieristica, picco
la e medla, e il rilancio del Salone
Nuustico di Napoli NauticSud con 1
presenza did00 barche in esposizio-
nequest’anno ne é ladimostrazione
piu eclatante. Ma 'Ente Mostra si
propone anche come luogo di pro-
nuzione di un forisino meritimo
piuaccessibile e prestigioso dellano-
strn regione. [l confronto noperto
nell'ambito del Salone nautico con
Istituzioni, associnzioni e inprendi-
tori deve essere un punto di parten-
za, per nuove strategie di sviluppo
del sistema turistico reglonale, par-
tendo dall'ente fiera al mare e vice-
versa, senza mai dimenticare le ric-
chezze delle nostrecosteedell'entro
1erras,

Ed & infitti perseguendo guesta
visione che sispera in un appunta-
mento Nouticsud 2018 anche nma
re, accol:o favorevolmente come
iflen da molti opesori. Del resto gin
quest’anno, senza alcuna program-
mazione, cote inizintiva dej singoli
imprenditori, seno stati organizzasi
degliappimtamento fuari fiem e pa-
st salone Nautico con prove a miare
al Marina Molo Luise. Prove amare
che suprenotazlone si potranno fare
con alean! modelli della flotra Azi-
mutelanuovalineaLobster del can-
ticre Gogliotta, con prenotnzione da
fare direttaniente con { canderi nauti-
ciinguestione.

«l confronto traoperatoridel set-
tore, istituzioni, mondo universitn
tio e centri di ricerca, associazioni e
imprenditori ¢ fondamentale per In
crescitn del territorio e il migliora-
mento del settore comumenta Vin
cenzo Nappo, consigliere del diretti-
va Anre responsabile del sertore foe -
mazione - per essere comnpetitivia li-
vello internazionale, abbiuno il do
vere come aziende campane di met-
terci in gioen per puntare all'ecrel-
lenza del servizio e all'esciusivith dei
predotti. Con il confronto e creando
continue sinergie possiamo rendere
Napoli e la Campania fiori all'ac-

chiello della nautica in Italia-.
©RIPRODUZIDHE RISERVATA



BlogSicilia

Arte, la "Cosmogonia Mediterranea" di Domenico
Pellegrino accende il porticciolo di S.Erasmo

Il waterfront del porticciolo di Sant' Erasmo
brilla di una nuova luce: & la Cosmogonia
Mediterranea , I' installazione acquatica
immaginata da Domenico Pellegrino per
raccontare, come dice I’ artista, una "Sicilia di
luce, pronla ad accogliere chi va per mare”,
una vera e propria "visione sottosopra” del
Mediterraneo. La Sicilia, collocata al centro di
24 opere galleggianti che si accendono ogni
sara al tramonto nello specchio d' acqua del
porticciola: sono i Paesi del Mare Nostrum
che, insieme alla sagoma della Trinacria,
compongono la luminaria-pop concepita da
Pellegrino per ia Biennale Arcipelago
Mediterraneo (BAM, progetto dell' Assessorato
comunale alla Cultura). Tutte le opere della
Cosmogonia sono dipinte a mano da
Pellegrino con cromie differenti e riportano |
decori folk della iradizione siciliana che
richiama i carretti. leri pomeriggio, I'
inaugurazione a Sant' Erasmo, presenti il
sindaco Leoluca Orlando, I' assessore alla
Cultura Andrea Cusumano, il presidente del
Consiglio Comunale Salvatore Orlando e il
presidente dell' Autarita Portuale Vincenzo
Cannatella, che con I' artista Domenico
Pellegrino hanno "acceso” la Cosmogonla.
"Pellegrino due anni fa aveva ideato la Santa
Rosalia del Festino, ora le ha messo le ali e I' ha fatta volare sul mare attorno alla citta - dice il sindaco
Leoluca Orlando - E ha capito prima di tutli noi che il Mediterraneo unisce Paesi che sono realta uniche,
appunto tante isole di un unico arcipelago”. L' installazione comprende le sagome dei 24 paesi del
Mediterraneo , ritagliati a mo' di iscle: al centro resta la Sicilia, che isola lo & sul serio. "L' Autarita
portuale - ha commentato il suo presidente Vincenzo Cannatella - ha accettalo con entusiasmo il lavoro
di Domenico Pellegrino che & insieme simbolico e suggestivo, e affida alla Sicilia un ruolc fondamentale
nel Mediterraneo. E riesce a valorizzare il waterfront della cittd e un porticciolo come quello di Sant'
Erasmo". "E' un' installazione bellissima, che fara rinascere I' intera zona" dice il presidenie del
Consiglio Comunale, Salvatore Orlando. L' installazione rimarra visibile fino al 12 marzo (giormo in cui si
chiudera la Biennale Arcipelago Mediterraneo) ed ogni sera dalle 18,30 in poi sara illuminata. "Siamo a
meta del percorso della Biennale - interviene I' assessore alla Cultura Andrea Cusumano - e questa
Installazione amblentale di Pellegrino riassume futto il concetto da cul nasce BAM: tutti i Paesi del

Mediterraneo hanno singolarita e tradizioni, ma sono tutli parie di un unico arcipelago”. La
"Cosmogonia" si accendera al tramonto. Sara possibile ammirarla sino all' 11 marzo.

27/2/2017 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Premuda, delisting sempre piu vicino

Genova - Il cda di “Premuda S.p.A. ha esaminato ed approvato le modalita di effertuazione
dell’impairment test degli assel aziendali ai fini della predisposizione del bilancio dell’esercizio
2016. «Le risultanze di tale verifica hanno evidenziato la necessita di apportare una signiticativa
riduzione di valore alle unita navali possedute dalla controllata Four Handy Ltd e ad altre poste
dell’attivo, con cio determinando con chiarezza il verificarsi di una situazione ex art, 2447 C.C. per
la controllante Premuda Spa», scrive la compagnia in una nota.

«Per operare con la massima tempestivita richiesta dalla normativa cilata e non attendere le
tempistiche necessarie per la completa predisposizione del bilancio al 31 dicembre 2016 ¢ stata
predisposta ed approvata una situazione patrimoniale e finanziaria di Premuda Spa al 30 dicembre
2016 che evidenzia un patrimonio netto negativo di 90,4 milioni di euro». L’assemblea degli
azionisti sard cosi convocata il 30 marzo e all’ordine del giomo ci sono due provvedimenti: il primo
¢ «la proposta di azzeramento del capitale sociale per copertura perdite e ricostituzione del capitale
sociale fino a massimi euro 50 milioni. La seconda ¢ la proposta di emissione di strumenti finanziari
partecipativin.

La ricostruzionc del capitale socialc sara offerta a Pillarstone (principale creditore del Gruppo
avendo rilevato le posizioni creditorie dei (re istituti maggiormente esposti, Unicredit, Intesa e
Carige) «o a societd da questi indicata, nell’ambite di un accordo per la ristrutturazione
dell’indebitamento. E' I'unica opportunita che possa oggi assicurare la continuila aziendale,
scongiurando un diverso scenario di tipo liquidatorio/fallimentare», L’esecuzione dell’aumento di
capitale cosi come proposto dal cda comporterebhe inevitabilmente I'azzeramento del valore delic
azioni oggi in circolazione e, a seguito della ricostituzione in capo ad un unico soggetto, il delisting
della societd. Si evidenzia che di tale eventualitd era gia stata data informativa al mercato in
precedenti comunicati.

28/2/2017 RASSEGNA STAMPA



La Nazione LI

«Effetto Venezia»... col taxi d’acqua

Ma il sogno per ora resta i alto mare

Grillotti (Livorno Ltber (v ) lanc ict la proposta. E incontra dwem 5cogl ]

- LVORNO -

UN SERVIZO di stnxi d'acqiem
por collegmme d'estote 1 maldh dt
Ardenz, Antignano e Querczanel-
1a per lagicia dei hagnant livornes
si. E perché no, anche do turist,
Llidea & stata lmaata jeri in sesta
commissione da banchi delle op-
posizieni. A suggerireil «rrad d'ac-
quar & state Giuseppe Gnllott di
Livorno Libera [l consigliere Gni-
fotti ha lanciaio idea di un servi-

LA VIA DE] FOSS1

Utizzabili per i collegamenti
come nella citta lagupare
«Ma & una realtd complessan

Zio ?ﬂ su barca lungp le vied'acqua
medicer ¢ lunpo la costa
sfruttando camne pouni di parten-
Z ¢ approdo 1 moleth castent.
L'assessore, sulla proposta di isti-
ndreun servizio di banteth net fossi
non ha nascosto le sue parplewta
«L'unico escmpio dd generce é nal-
Ia ciitd di Veneaa - ha detio
Nen so quanto 513 lattbile da not,
E un'idea interessante, ma i fossi di
Livorno sono una realtd complessa

e comungue  di  competenz
m «Mal ea
2 d'acqua lungo 1l torale - ha ag-

giunto - potrebbe essere fmitnle

28/2/2017

sfrutiando i percorso lungo costa
da moletto 2 moletir per collegare
Ardenza, Antignano e Querdane-
lavia mare in estne Andrebbe va-
lutto scnoamente seun saviao det
F_nere ha mercato o pose & [Mubj-
Si puéd fare un approfondimen-

ESTATE ¢ mche snomumo <
movida sul litorale, dove i local d
intratienimento per giovani rests-
noapert: finoa tardi, «Per consenti-
re al ragazz & divertdrsi senz ri-
schi - hasottolineato la consigliera
dei § Stelle Barbara Lenz - siare

plhicato it bus graus ﬁnu anche al
Cub Calafurias. «Lo vorremmo
replicare, Pensavamo mche ad un
servizio toa notturno peril Calafu-
riaed il The Cage a costongevolao
T 1 novam n cantronlancato

‘assessore Vece Sempre o chiave
baimerare il consighiere Nicola Me
schuncili (5 Stelle) ha chiesto rpcr
la prmum:lutmc un scn'mn
sporto spectfi [ 4] chc
vanno sulle :rc Remitom.

Ma 'msessore ha fitto capire che
siarebbe impossibile. oIl traffico so-
stenuto che rallentala arcolancne
lom cbbe. Pa qu a passapid
il servizio extraurbanos.

Da moletto a moletto

ILtaxi d’acqua lunga il
litorale potrebbe sfruttaredo
il percorso lungo costa da
moletto a moletto per
collegare Ardenza,
Antignano e Quercianelia

A misura di giovani

Tornera il bus gratls fino
alClub Caiafurla Allo studio
anche un servizio taxi

netturne per il Calafuria
ed il The Cage a costo
agevolato per 1 giovani
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Ferpress

Porto di Pescara: entro marzo pronto progetto esecutivo per allun-
gamento dei moli

(FERPRESS) - Pescara, 28 FEB - Lo stato dell’arte delle iniziative assunte dalla Regione Abruzzo per il recupero della
qualita delle acque in vista dell’inizic della stagione balneare nella citta di Pescara & stato illustrato a Pescara, in Regio-
ne, dal presidente della Giunta regionale, Luciano D’ Alfonso, nel corso di un incentro al quale hanno preso parie anche
il sindaco di Pescara, Marco Alessandrini, il vice sindaco Enzo Del Vecchio, 1'assessore comunale Giacomo Cuzzi,
I’assessore con delega alla Pesca, Dino Pepe, ed i rappresentanti delle associazioni di categoria di commercianti, indu-
striali e balneatori.

“Rispetto alla quota di dragaggio naturale che scaturira dal taglio della diga foranea — ha esordito D’ Alfonso - i relativi

lavori, per un importo pari a 3,5 milioni di euro, sono stati affidati ad un raggruppamento di imprese individuato con
gara d’appalto”.

“L’impresa aggiudicataria, — ha proseguito — avendo volulo attendere I'idoneitd di tutti i pareri convergenti ed in parti-

colare la convalida del parere de] Comitato VIA, una volta acquisito questo, si & messa all’opera per redigere il progetto
esecutivo”.

D’ Alfonso ha anche spiegato che lo slittamento dei tempi deriva da una posizione di cautela da parte della Direzione
marittima di Pescara che, prima di dare il via libera, intende salvaguardare sia la pulizia delle acque che la sicurezza
degli operatori della pesca.

“Infatti, — ha rappresentato il Presidente — se & vero che il taglio della diga foranca produce una sorta di dragaggio natu-

rale, dall’altro lato riduce anche una quota di sicurezza per gli operatori del mare sopratiutto in caso di avverse condi-
zioni meteo™.

*Ecco perche il comandante Moretti — ha ribadito D’ Alfonso — vuole essere certo che, in un lasso di tempo definito, si
facciane quelle opere ulteriori di difesa dell’asia portuale fluviale all’incrocio tra il canale fluviale ed il mare, al largo,

consistenti nell’allungamento dei due moli. Un intervento per il quale ci sono gia risorse disponibili per un ammontare
di 15 milioni di euro™.

Intanto, entro il mese marzo sard pronto il progetto esecutivo e da quel momento le opere saranno immediatamente ap-
paltabili. D’ Alfonso ha anche precisato che “le opere in questione, che non sono nuove opere poiche riguardano la sicu-
rezza, non saranno sottoponibili al vaglio del Comitato VIA nazionale ma solo a quello regionale”.
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Ansa

Porti: a Dba-Actual la scrittura delle "regole” per la gara
di Agaba

Commessa da oltre 500mila euro in Giordania

-
SEVERERE
=
i

b L A L

(ANSA) - VILLORBA (TREVISO), 27 FEB - Sara il gruppo trevigiano Dba-Actual a redi-
gere il capitolato per la gara di affidamento dei lavori del nuovo porto multifunzione di A-
gaba, in Giordania. La commessa ha un valore di circa mezzo milione di euro.

"Progettare e scrivere le specifiche di gara per il nuovo porto di Agaba, che sara costruito
in zona franca - ha detto il presidente di Dba, Francesco De Bettin - &€ un riconoscimento
internazionale delle competenze del gruppo trevigiano. E' un onore per noi collaborare
con il partner locale Associated Consulting Engineers - ha concluso - e avere la fiducia
della Giordania®.
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Il Gazzettino Treviso

LA SFIDA L'azienda di Villorba scrive le regole della gara per il nuovo scalo in Giordania

Bando per il porto: Dba sbarcaa Aqaba

VILLORBA - (zan) Dba sbarca in Medio
Oriente, nel porto di Agaba, in Giorda-
nin: il gruppo di Villorba, infatd, si &
aggiudicato la commesega per elaborare il
bando per il nuovo scalo marittimo sul
Mar Rosso. L'incarico, asscgnato dall’au-
toritd pubblica della Giordania ad Actual
1t, socicta del gruppo fondato dai fratelli
De Bettin, in collaborazione con il part-
ner locale Associated Consulting Engi-
neers: consiste, in sostanza, nell’analisi
dei processi portuali e nella stesura del
capitolato di gara per nuova infrastruttu-
ra. Un team di una dozzina di esperti
lavorera al progetto per quattro mesi (i
tempi previsti per la consegna). Compen-
so stabilito. mezzo milione di euro. Il
valore dell’operazione, spiegano perd
dalla Dba Group, va oltre la mera entita
monetaria; «Questo incarico - conferma
il direttore commercisle Marco Polid -

apre una nuova direttrice nella penetra-
zione verso i mercad esteri di Dba:
nostre aziende sono infatti presentd nei
Balcani, nel Mar Nero e nel Mar Caspio,
e ora in Medio Oriente-. L'impresa
trevigiana si afferma sempre pii come
uno tra i principali operatori internazio-
nali nella digitalizzazione ¢ nella gestio-
ne delle informazioni per 1a Jogistica ¢ il
movimento delle merci su gomma, ferro
o, come in questo caso, nave. Aqaba
ambisce ad diventare sempre pid un
punto strategico per i flussi di mercidae
per il Medio Oriente. «8i aggiunge un
nuova nodo - rimarca Francesco De
Bettin, presidente di Dba - alla nostra
rete di porti in gestione nel Mediterra-
neo a Koper e a Ploce in Croazia, e a
Livorno, Savona, Ancona, Venezia, Trie-
ste in talia, e cid anche a servizo della
nuova Via della Seta e di Suegz-.
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La Oba sard impegnata a
elabarare il bando per i nuovo
porta di Agaba in Giordania
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The Medi Telegraph

Marocco, merci in crescita

Genova - Le merci movimentate nel corso del 2016 dalla totalitd dei porti marocchini ¢ stata pan a
121,1 milioni tonncllate, con un incremente dell’8.6% rispetto anno precedente.

L’Agence Nationale del Ports (ANP) ha spiegato che I’'aumento & stato trainato dall’andamento del
traffico nazionale {(+9,7%).

L’export dell’automotive (—11,5%), dell’aerospaziale (+14,6%) e dell’elettronica (+6,7%) hanno
girato tutti in positivo.

Lo scorso anno i porti gestiti dallan ANP hanno movimentato un traffico pari a 1,155 milioni di teu,
segnando una crescita del 12,9%. Casablanca si conferma primo porto del Marocco.
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Informazioni Marittime

Nel 2016 1 porti marocchini sono cresciuti

L'anno scorso i porti marocchini hanno movimentato 121,1 mitioni di tonnelate merce, crescendo dell'8,6
per cento. 1 dati seno dell'Agence Nationale des Ports (ANP) e non includeno anche Tanger Med, che ha
movimentato invece singolarmente 44,6 milioni di tonnellate, crescendo dell'8,7 per cento. 1 porti di ANP
invece sono quelli di Casablanca, Jorf Lasfar, Agadir, Tanger Med, Al Hoceima, Nador.

I container sono cresciuti del 12,9 per cento a 1,15 milioni di teu. In particolare, Ca-
sablanca ne ha movimentati 950 mila (+11,4%), Agadir oltre 200 mila (+18,6 per cen-
to).

I passeggeri movimentati sono stati 4,9 milioni, circa 400 mila in pid del 2015. Di questi, i crocieristi sono stati 338
mila, in calo del 22,8 per cento.

Il cabotaggio & cresciuto del 17,6 per cento a 4,6 milioni di tonnellate.

Il traffico complessivo & stato trainato principalmente dalle importazioni, crescite del 9,3 per cento per un valore pari a
circa 40 miliardi di euro, mentre le esportazioni sono cresciute del 2,1 per cento a 20,3 miliardi. Sotto quest'ultima voce,

nel dettaglio: alimentari +25 per cento, beni di consumo +15,2 per cento, automotive +11,5 per cento, acrospaziale
+14,6 per cento, eletironica +6,7 per cento, tessili ¢ cuoio +6,7 per cento.
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